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68. Sitzung des Verkehrsausschusses am 09. Marz 2022
Bericht der Landesregierung

,Erganzung des OPNV-Bedarfsplans des Landes Nordrhein-Westfalen
nach § 7 Absatz 1 OPNVG NRW sowie des OPNV-Infrastrukturfinanzie-
rungsplans des Landes Nordrhein-Westfalen nach § 7 Absatz 2 OPNVG
NRW: ,Stadtbahn Bonn — Niederkassel — K&in inkl. Verlangerung der
Stadtbahnlinie 7¢, ,Seilbahn Bonn®, ,Reaktivierung der Bahnstrecke Lin-
nich - Hiickelhoven-Baal* und ,Ausbau Gleis 20 am Minster Hbf.**

Anlage: Vorlage

Sehr geehrter Herr Landtagsprasident,

in der Anlage Ubersende ich den Bericht zum Tagesordnungspunkt ,Er-
ganzung des OPNV-Bedarfsplans des Landes Nordrhein-Westfalen nach
§ 7 Absatz 1 OPNVG NRW sowie des OPNV-Infrastrukturfinanzierungs-
plans des Landes Nordrhein-Westfalen nach § 7 Absatz 2 OPNVG NRW;
.Stadtbahn Bonn — Niederkassel — KéIn inkl. Verlangerung der Stadtbahn-
linie 7, ,Seilbahn Bonn", ,Reaktivierung der Bahnstrecke Linnich -
Hiickelhoven-Baal* und ,Ausbau Gleis 20 am Minster Hbf."™".
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Reaktivierung der Bahnstrecke Linnich — Hiickelhoven-Baal

Der Zweckverband Nahverkehr Rheinland (NVR) plant in Abstimmung mit dem Rur-
kreis Duren-Jilich und dem Kreis Heinsberg die Reaktivierung (teilweise als Neubau)
der Eisenbahnstrecke Linnich — Hiickelhoven und hat die Bezirksregierung Kdéln ge-
beten, das regionale Votum zur Aufnahme der MaBnahme in den OPNV-Bedarfsplan
und in den Infrastrukturfinanzierungsplan einzuholen. Die Bezirksregierung KdIn hat
dem Ministerium fir Verkehr den vom Regionalrat Kdln beschlossenen Vorschlag
berichtet.

Die zur Inanspruchnahme der Ubergangsregelung erforderliche abgestimmte Wirt-
schaftlichkeitsuntersuchung (Standardisierte Bewertung auf Grundlage des aktuellen
Planungsstandes, Prognosejahr 2035) zeigt fir die Vorzugsvariante ein Nutzen-
Kosten-Verhéltnis von 1,45 (inkl. dem Planungsstand entsprechenden Sicherheitszu-
schlag bei den Investitionskosten fur Unvorhergesehenes / Risiken), welches {iber
dem mindestens geforderten Wert von 1,0 liegt. Eine spatere Entscheidung uber die
Forderwirdigkeit steht unter dem Vorbehalt der Fortschreibung der vorlaufigen Stan-
dardisierten Bewertung im weiteren Planungsverlauf.

Ausgangslage
Der Abschnitt Linnich-Baal wurde Mitte der 1970er Jahre ruckgebaut und ist ein Teil-

abschnitt der eingleisigen, nichtelektrifizierten ehemaligen durchgehenden Bahnstre-
cke von Jillich nach Dalheim. Die Bahnstrecke Duren - Linnich wird von den Regio-
nalziugen RB 21 der Rurtalbahn GmbH im 60-Minuten-Grundtakt, mit einzelnen Ver-
starkerfahrten zwischen Jilich Hauptbahnhof und Julich Nord und ggf. auch Linnich,
bedient (vgl. Abbildung 4).

Infrastrukturbetreiber ist die Beteiligungsgesellschaft Kreis Diuren mbH. Seit vielen
Jahren wird diskutiert, ob diese Strecke ab Linnich nach Norden verlangert und an
die im Eigentum der Deutschen Bahn AG stehende Strecke Aachen — Monchenglad-
bach angebunden werden kann. Untersuchungen haben als zentrales Ergebnis er-
bracht, dass zwar keine isolierte Betrachtung der Anbindung Linnichs einerseits und
Hiickelhoven andererseits an die Strecke 2550 Aachen - Monchengladbach erfolgen
sollte, dass jedoch die ideale Losung darin liegt, beide Orte jeweils unabhangig von-
einander an die Hauptstrecke anzubinden. Aufgrund der groReren zu iiberwindenden
Widerstande im Raum Hickelhoven durch die Bebauung in Trassenndhe und kon-
kurrierende Nutzungsanspriiche an die Trasse erscheint die Realisierung des Ab-
schnitts Linnich — Hickelhoven-Baal sowohl hinsichtlich der Umsetzungswiderstande
als auch hinsichtlich méglicher Zeithorizonte zunachst realistischer.

Planung
Bei der Reaklivierung der Strecke handelt es sich in weiten Teilen rechtlich und tech-

nisch um einen Neubau. Zur Aufnahme eines Betriebs zwischen Linnich und Hickel-
hoven-Baal ist insbesondere ein Kreuzungsbauwerk nordlich des Haltepunkts Lin-
nich-SIG-Combibloc notwendig. Im Wesentlichen wird der ehemaligen Bestandstras-
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se gefolgt. Hierbei wird in einigen Bereichen die Strecke minimal in Richtung Westen
verschwenkt, da diese durch zwischenzeitlich erfolgte Bebauung, beziehungsweise
die Nutzung des Bahnhofsgelandes von Kérrenzig durch einen Gewerbebetrieb,
nicht mehr vollstédndig zur Verfigung steht. In diesem Bereich stehen landwirtschaft-
liche Flachen und/ oder Wirtschaftswege zur Verfigung, die aller Voraussicht nach
mit vergleichsweise geringem Aufwand genutzt werden kénnen.
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Abbildung 4: Ausschnitt Untersuchung (Quelle: openraifway.com /
Bewertung)

ht Standardisierte

Des Weiteren sind in Korrenzig und Rurich Haltepunkte anzulegen. In Linnich wird
ein Kreuzungsbahnhof errichtet, in Baal ein Kopfbahnhof mit zwei Gleisen.

Die Vorzugsvariante stellt die Variante A (Westliche Flhrung) mit der Untervariante 3
dar, die eine Eisenbahniiberfuhrung tber die B 57 ndrdlich von Linnich mit einem
Tausch der Trassen von Bundesstralle B 57 und der Bahn vorsieht (vgl. Abbil-
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dung 5). Diese Variante ist jedoch noch im Rahmen eines Scopingtermins mit den
Behérden endgiiltig festzulegen.
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Abbildung 5: Ausschnitt Untersuchung (Quelle: openrailway.com / Eriuterungsbericht Standardisierte
Bewertung)

Mit den abschnittsweisen Zuschlagen sowie dem Ansatz gemaR Verfahrensanleitung
von 10 Prozent fiir Planungsleistungen ergeben sich fir die Vorzugsldsung (Fuhrung
West mit der Untervariante 3) Netto-Investitionskosten von rund 36,2 Millionen Euro.

Bei den bisherigen Planungen wurde auf der neu zu errichtenden Strecke ein Betrieb
im Stundentakt vorgesehen, in der Hauptverkehrszeit verdichtet auf einen 30-
Minuten-Takt. Die Fahrzeit von Linnich nach Baal betrdgt dabei 7 Minuten. In Baal
besteht eine Umstiegsmaglichkeit an die Ziige nach u.a. Ménchengladbach, Diissel-
dorf und Aachen.
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