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0 Kurzfassung
Aufgabenstellung

Die Parkraumkonzeption Hameln 2011 aktualisiert die Parkraumkonzeption des
Verkehrsentwicklungsplans (VEP) Hameln von 1994 und schreibt diese fortl. Die
Parkraumkonzeption 2011 berticksichtigt die stadtebaulichen und verkehrlichen
Entwicklungen, wie z. B. die Errichtung der Stadtgalerie Hameln mit 540 Kunden-
parkplatzen am Nordrand der Altstadt. Im Untersuchungsgebiet mit der Altstadt
und Teilbereichen der Bezirke Mitte und West mit einer Flache von ca. 1,9 km?
wohnen etwa 11.000 Personen und sind etwa 6.000 Arbeitsplétze angesiedelt.

Die Einteilung des Untersuchungsgebietes, das erstmals das links der Weser lie-
gende Wohngebiet KIiit einschlie3t, in Erhebungs-Quadranten erlaubt direkte Ver-
gleiche der Parkraumangebote und Nachfrage damals und heute. Die Grundlagen
und Ergebnisse der Parkraumkonzeption 2011 wurden in einem verwaltungsinter-
nen Arbeitskreis unter Beteiligung der Stadtwerke Hameln GmbH diskutiert.

Bestandsaufnahme

Die erfassten und untersuchten Parkraumangebote umfassen 3.367 Stellplatze am
Stralenrand und auf Parkplatzen sowie 1.897 Stellplatze in Parkhdusern (ohne
Parkhaus Bahnhof). In den Parkh&usern sind nach vorliegendem Stand 415 dauer-
haft vermietet, also 1.482 frei verfligbhar. 1.985 (59 %) der Stralenrandstellplatze
sind weder finanziell noch zeitlich bewirtschaftet. Alle Parkhausstellplatze und 388
Stralenrandstellplatze sind finanziell bewirtschaftet.

Die vorgefundene Durchmischung unterschiedlich bzw. nicht bewirtschafteter
Stellplatze am Strallenrand in den derzeitigen Parkgebiihrenzonen ist auffallig. Das
Augenmerk richtete sich deshalb auch auf die Nachvollziehbarkeit der Parkrege-
lungen fir die Nutzer und den Parksuchverkehr, der minimiert werden muss. Ein
teil-dynamisches Parkleitsystem zu den Parkh&usern mit ,,Frei“- und ,,Belegt“-
Anzeigen ist zwar vorhanden, die Weiterentwicklung mit genauen Kapazitatsanga-
ben geplant.

Hauptnutzergruppen der Stellplatze sind im Untersuchungsgebiet Bewohner und
Beschéftigte (insbesondere Einzelhandel der Altstadt, VVerwaltungen, Krankenhaus)
mit Uberwiegend langerer Aufenthaltsdauer, Besucher (insbesondere Einzelhan-
delskunden, Patienten, saisonal auch Touristen) und Wirtschaftsverkehr (vor allem
Lieferanten, Dienstleister) mit kiirzerer Parkdauer.

1 Planungsgemeinschaft Verkehr (PGV)/ Stidstadt AG: Verkehrsentwicklungsplan Hameln, Han-
nover/ Kéln 1994
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Nachfrageerhebungen und Nutzerbefragungen

Die Nachfrageerhebung wurde am Dienstag und die Nutzerbefragung in finf Park-
h&usern am Dienstag und Donnerstag der letzten Marzwoche 2011 durchgefihrt.
Die durchschnittliche Parkraumbelegung (Auslastung) in den Stellplatzbereichen
schwécht sich im beobachteten Zeitraum zwischen 10 Uhr morgens und 23 Uhr
nachts kontinuierlich ab. Die maximalen Belegungen wurden am StraRenrand be-
reits um ca. 10 Uhr mit 76 %, in den Parkh&usern um ca. 16 Uhr mit nur 46 % fest-
gestellt. Die Parkdauer am Straenrand variiert stark nach Wohn- und
Nutzungsumfeld, der besonders zu beriicksichtigende und erfasste Lieferverkehr
geht in den Nachmittagsstunden stark zurtick.

Die Nutzerbefragung in allen Parkh&usern ergab Anhaltspunkte fur das Parkraum-
bewirtschaftungskonzept hinsichtlich Fahrtzwecken, Herkunft und bevorzugten
Parkhausstandorten. Die Parkdauer in den Parkh&usern liegt zwischen zwei und
drei Stunden, Auswartige parken langer als Einheimische. Der Umschlag in den
stadtischen Parkh&usern differiert zwischen einem Maximum des Wochendurch-
schnitts im Kopmanshof mit 5,6 Nutzern je Stellplatz (Lagegunst!) und 1,2 Nutzern
je Stellplatz im Rondell am Krankenhaus. Die Parkh&user sind im Dezember am
starksten ausgelastet. Die Auslastungsspitze der Erhebungswoche war am Samstag.

Die Parkraumiberwachung wird nach vorliegendem Stand intensiv von der Stadt
betrieben, wobei die stellenweise Untibersichtlichkeit der Regelungen die Uberwa-
chung naturgemal erschwert (Bsp. Bereich Kopmanshof).

Umsetzungsstand der 1994 empfohlenen Malinahmen

Der VEP 1994 sah in zahlreichen Stralen der innenstadtnahen Wohngebiete die
Ausweisung von Bewohnerparkbereichen vor, mit dem Ziel, durch Trennung der
weniger von ,,Fremdverkehr belasteten Strallen von den (brigen, hoher belasteten
StralBen Verkehrsberuhigungseffekte zu erzielen und den Parksuchverkehr zu ver-
ringern. Dies war Teil einer nach Nutzungsintensitaten differenzierten Parkraum-
konzeption. Im Rahmen eines integrierten Malnahmenkonzeptes wurde
empfohlen, das zum Teil legalisierte Gehwegparken zurlickzunehmen und die
Strallenrdume punktuell baulich so umzugestalten, dass Ubersichtliche Querungs-
stellen entstehen und zumindest das reine Durchfahren erschwert wird.

Dieses MaRnahmenkonzept wurde nur zum Teil umgesetzt. Soweit das Bewohner-
parken realisiert wurde, dann tberwiegend nach dem Mischungsprinzip, wobei der
Vorteil der flexiblen Stellplatznutzung durch unterschiedliche Nutzergruppen auf
der Hand liegt, jedoch der Parksuchverkehr kaum verringert werden kann.
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Ziele und Empfehlungen zum Parkraumkonzept

Ziel der Parkraumkonzeption Hameln ist es, den ruhenden Verkehr unter Berlick-
sichtigung der verfugbaren Parkraumangebote und der Parkraumnachfrage der ver-
schiedenen Nutzergruppen einheitlich, vertraglich und nachvollziehbar zu ordnen
und zu leiten. Aufgabe der Parkraumbewirtschaftung ist es, die Parkraumnachfrage
auf die verfligbaren Parkraumangebote entsprechend den unterschiedlichen Anfor-
derungen der Nutzergruppen maglichst so zu verteilen, dass die Nutzungskonkur-
renzen zwischen diesen minimiert werden. Der Parksuchverkehr wird reduziert.

Erster Baustein der Fortschreibung der Parkraumkonzeption ist die Anpassung
der Parkraumbewirtschaftungszonen (bisher: Parkgebiihrenzonen) an die aktuel-
len Anforderungen. Zukiinftig werden drei Zonen mit abgednderten Abgrenzungen
und Parkhdchstdauern empfohlen, um die genannten Ziele erreichen zu kdnnen:

e Die Zone 1 bildet der Bereich der Altstadt mit dem erfahrungsgemai hdchsten
Parkdruck auf die relativ wenigen zielnahen Stralenrandstellplétze. In der Alt-
stadt befinden sich die Parkhauser Stadtgalerie und Kopmanshof. Hier wird das
Parken am Stral3enrand zukiinftig auf 30 Minuten begrenzt.

e Die Zone 2 bildet der Innere Altstadtring, innerhalb des Wallgrabens gelegen,
ein Stadtkerngebiet mit typischen Nutzungslberlagerungen auf engstem Raum
und attraktiver, zielnaher Lage zur Altstadt. Innerhalb des Inneren Altstadtring
befinden sich die Parkhdauser Rondell a. K., Rathaus und Rattenfangerhalle.
Hier betrégt die maximale Parkdauer am StraRenrand zukinftig 60 Minuten.

o Alle Stellpldtze der Zonen 1 und 2 werden zukunftig finanziell bewirtschaftet.

e In der Zone 3, dem AuReren Altstadtring mit geringerem Nutzungs- und Park-
druck und l&ngeren FuRwegen zur Innenstadt ist das Parken am StraRenrand bis
auf wenige Ausnahmen ohne zeitliche und finanzielle Bewirtschaftung erlaubt.

Als zweiter Baustein wird eine abgestufte Anpassung des Preisniveaus der
StralRenrandstellplatze im Zuge der Umstrukturierung der Parkraumbewirtschaf-
tungszonen empfohlen, die die Lagegunst der jeweiligen Stellpléatze beriicksichtigt.
Zugleich muss es Ziel der Parkraumkonzeption sein, die bisher nicht gentigend
ausgelasteten 6ffentlichen Parkhauser im Verhéltnis zum StraRenrandparken attrak-
tiver anzubieten. Mit der Steigerung der Parkgebiihren von 0,50 €/ 30 Minuten auf
1,00 €/ 30 Minuten in der Zone 1 bzw. von 0,50 €/ 60 Minuten auf 1,00 €/ 60 Mi-
nuten in der Zone 2 verdoppeln sich an StraBenrandstellplatzen die Parkgebdihren.

Einschatzung der finanziellen Wirksamkeit: Unter der Annahme einer halb-
stundlichen Abrechnung (siehe nachstehend), ansonsten aber unverénderten Park-
haustarifen? gilt:

2 Derzeit Kopmanshof 50 Ct/30 Min., Stadtgalerie und ibrige 40 Ct/30 Min.
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e Fiur 30 Minuten in der Zone 1 am StralRenrand wird ein Gebihrenmehraufwand
zu den Parkhdusern von 50 bzw. 60 Ct und von Null bzw. 10 Ct in der Zone 2
erzielt.

e Fir 60 Minuten in der Zone 2 am Strallenrand betragt der Gebihrenmehrauf-
wand zu den Parkhdusern 20 Ct.

e Damit wére in diesen Féllen das Gebihrenniveau des Straenrandparkens im
ungiinstigsten Fall gleich hoch, meistens aber deutlich hoher als beim Parken
im Parkhaus (max. 100 Ct zu 40 Ct bzw. 250 % Unterschied).

Als dritter Baustein wird fur die Bewirtschaftung der ¢ffentlichen Parkhauser
empfohlen, eine halbstiindige Abrechenbarkeit der Parkgebiihren einzurichten.
Dies ist technisch realisierbar. Dadurch wird die Gebihrenstruktur fur die Nutzer
transparenter. In einem weiteren Schritt wird angeregt, innerhalb eines festgelegten
Zeitraums die Wirkung des erzielten Gebuhrengefalles zwischen Straflenrandpar-
ken und Parken im Parkhaus zu tberpriifen. Soweit ein Handlungsbedarf erkennbar
wird, die Parkhausauslastung nochmals zu vergréBern, kommt in finanzieller Hin-
sicht entweder eine weitere (moderate) Verteuerung (oder Angebotseinschrankung)
des Stralenrandparkens oder eine optionale tarifliche Angebotsverbesserung der
Parkhausnutzung infrage, um die gesteckten Ziele zu erreichen. Fiir die Parkhduser
werden bauliche Aufwertungsmalnahmen in verbindlichen Teilschritten festgelegt.

Vierter Baustein ist die deutlich starkere Ausweisung von Bewohnerparkplat-
zen. Aufgrund der empfohlenen flachenhaften finanziellen Bewirtschaftung der
Zone 2 ist es erforderlich, den Anwohnern im rechtlich zuldssigen Umfang Stell-
platze zu sichern. Viele Grundstiicke verfuigen aufgrund der verdichteten Bebauung
nicht Gber eigene Stellplatze auf dem Grundstiick. Die Ausweisung von Bewoh-
nerparkplatzen erfolgt flachendeckend in der Zone 2. Empfohlen wird die Kombi-
nation mit finanzieller Bewirtschaftung, &hnlich wie diese bspw. in der
Waterloostral3e erfolgt. Zusatzlich werden in Zone 3 (Bereich Konigstral3e) als Lii-
ckenschluss der bereits vorhandenen Ausweisung Abschnitte mit Bewohnerparken
erganzt. Hier wird die Kombination mit zeitlicher Bewirtschaftung angeregt, &hn-
lich wie in diesem Bereich bereits vorhanden.

Zusatzliche Empfehlungen beziehen sich auf ausgewéhlte Bereiche mit besonde-
rem Handlungsbedarf im Untersuchungsgebiet, dies sind kurzgefasst:

e Bereich des Sana-Klinikums: Hier werden die StraRenrandstellpldtze reduziert.
Gleichzeitig erfolgt die einheitliche finanzielle Bewirtschaftung der Stellplatze,
sodass das Parkhaus Rondell starker in Anspruch genommen wird. Die Ange-
bote fur die Beschaftigten missen in Kooperation zwischen Betrieb und Park-
hausbetreiber verbessert werden (Mobilitdtsmanagement, siehe nachstehend).

e Bereich Kopmanshof: Hier wird das Parken auf das Parkhaus Kopmanshof
konzentriert. Die Ubrigen Stellplatzangebote sind rdumlich beschrénkt, uniber-
sichtlich und wie sich zeigt wegen der Nutzungskonkurrenzen ,,schwer regel-
bar®. Dariiber hinaus sind die Anforderungen des Lieferverkehrs inkl. Hotel-
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Andienung und des Radverkehrs zu berucksichtigen. Deshalb stehen die 06f-
fentlichen Stellpléatze im StraRenzug nicht mehr als Parkflachen zur Verfiigung.

e Bereich BahnhofstraRe: Dieser Bereich verbleibt in der Bewirtschaftungszo-
ne 2, das Kurzparken wird geférdert. Die Beibehaltung der , Brotchentaste®,
die zum Teil in Frage gestellt wird, da sie zu Einnahmeverlusten fiihrt, bedarf
einer politischen Entscheidung und sollte auf Basis einer értlichen Nacherhe-
bung mit verdichteten Erhebungs- bzw. Beobachtungszeiten erfolgen.

Das mit Flankierende MafRnahmen bezeichnete Handlungsfeld hinsichtlich Park-
leitsystem, Parkraummanagement und Offentlichkeitsarbeit ist zum Teil bereits im
Ansatz vorhanden oder der Ausbau geplant, sodass eine konsequente Umsetzung
angeraten ist. Das Parkleitsystem ist von hohem praktischen Nutzen fur viele Auto-
fahrer flr eine problemlose Erreichbarkeit und Verteilung des Parkzielverkehrs auf
die Stellplatzangebote. Der fiir die Nutzer ebenfalls wichtige Bereich ,,Information
& Service* muss aufgewertet werden, z. B. mittels Erweiterung des stadtischen In-
ternetauftritts und der Ansprechbarkeit der zustdndigen Dienststellen mit einer
zentralen Hotline.

Bezahlsysteme

Das Handyparken ist zwar bundesweit verbreitet, gleichwohl werden nach vorlie-
genden Erkenntnissen erst ca. 5% aller Parkvorgidnge damit abgerechnet. Die
Kommunen haben die Mdglichkeit, sich fiir ein System mit oder ohne Registrie-
rung zu entscheiden. Bei Mittelstadten haben sich bisher Systeme ohne Registrie-
rung bewéhrt, das bereits angedacht ist und fiir Hameln empfohlen wird. Um die
Akzeptanz des Handy-Parkens zu erhéhen ist eine begleitende Offentlichkeitsarbeit
erforderlich, die Funktionsweise und Vorteile dieser Bezahltechnik vermittelt.

Empfohlen wird die Priifung, ob Abrechnungsgenauigkeit und Miinzstiickelung der
Parkautomaten, die als weitere Qualitatsfaktoren erkannt wurden, kundenorientiert
verbessert werden konnen. Je flexibler und zeitgenauer die Bezahlung erfolgen
kann und je weniger der Nutzer an den Einwurf spezieller Miinzkombinationen ge-
bunden ist, desto attraktiver wird das Parken. Der empfohlene ,,Halbstundentakt*
geht bereits in diese Richtung. Dariiber hinaus ermdglicht die Kartenfunktion von
EC-Karten und speziellen Parkkarten das bargeldlose Bezahlen. Das Bezahlen mit
Geldkarte wurde bisher in Hameln negativ getestet, sodass diese Bezahltechnik zur
Zeit weniger zielfuhrend erscheint.

Empfehlungen fur angrenzende Handlungsfelder

Der Baustein Parkraumkonzeption des VEP Hameln ist eingebettet in ein integrier-
tes Gesamtsystem des innerstadtischen Personen- und Giterverkehrs. Vor dem
Hintergrund der verkehrsbedingt negativen Klimaauswirkungen einerseits und den
bereits verfugbaren und bewéhrten Alternativen zum innerstadtischen MIV ander-
seits mussen diese angrenzenden Handlungsfelder mit in die Parkraumkonzeption
einbezogen werden. Besonders fiir die Einheimischen bieten Radfahren, OPNV-
Benutzung und CarSharing-Angebote grundsétzliche Alternativen. Die Verbesse-
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rung der Radverkehrsinfrastruktur ist im Gange, die Verkehrsbetriebe sind um at-
traktive Tarife bemiht, die Markteinfihrung neuer, noch kundennaherer CarSha-
ring-Angebote ist absehbar. Insbesondere kann die Stadt Hameln MaRnahmen des
betrieblichen Mobilitatsmanagements, das der Entlastung des Stralenraums vom
Beschiftigtenparken und innerbetrieblich, durch ,,Belohnung an der richtigen Stel-
le“, einem umweltfreundlichen Verkehrsverhalten dient, durch Zusammenarbeit
mit Verwaltungen und Betrieben unterstlitzen.

13

Umsetzung und Wirkungen

Ein Umsetzungszeitplan ab 2012 fur die empfohlenen MaRnahmen der Parkraum-
konzeption nach dem notwendigen politischen Beschluss muss ,,vom Groben zum
Feinen* verlaufen und Wirkungskontrollen beinhalten. Wichtig ist z. B., dass Park-
scheinautomaten nur einmal neu programmiert werden.

Erster Umsetzungsschritt
1. Einrichtung der Parkraumbewirtschaftungszonen inkl. neuer Bewirtschaftung
2. Anpassung der Gebiihren beim Stralenrandparken
3. Einfihrung des Handy-Parkens
Evaluation, ggf. MalRnahmen-Nachsteuerung.
Zweiter Umsetzungsschritt
4. Anpassungen beim Bezahlsystem (Abrechnungsgenauigkeit, Miinzstlickelung)
5. Einrichtung des Halbstundentaktes in stadtischen Parkhdusern sowie bedarfs-
weise Anpassung der Geblhren in Parkhéusern
6. Flankierende MaRnahmen auch schon parallel, z. B. Offentlichkeitsarbeit zum
jeweiligen Umsetzungsstand
Evaluation, ggf. MalRnahmen-Nachsteuerung.

Die zahlenmdRige Reduzierung von Strallenrandstellplétzen ist zunéchst auf ledig-
lich 30 im gesamten Untersuchungsraum begrenzt. Diese Option muss aber fir die
Zukunft weiter offen gehalten werden, um die Zielsetzungen der Parkraumkonzep-
tion ggf. auf diesem Wege zu erreichen.

Die baulichen Einrichtungskosten betragen nach vorlaufiger Schétzung einmalig
ca. 53.000 €, der zusatzliche Verwaltungsaufwand erfordert einmalig ca. 1.100 Ar-
beitsstunden und voraussichtlich eine weitere Arbeitskraft zur Parkraumiiberwa-
chung. Die Ergebnisse der Erhebungen zeigen die nach Auffassung der Gutachter
vorhandenen Potenziale zur Verbesserung der Wirtschaftlichkeit im stédtischen
Sektor der Parkraumbewirtschaftung deutlich auf. Das MaRnahmenpaket der Park-
raumkonzeption 2011 ist im Ergebnis auf die starkere Auslastung der 6ffentlichen
Parkh&user ausgerichtet.

Die Parkraumiiberwachung und notwendige Ahndung von Ordnungswidrigkeiten
sind integraler Bestandteil des Parkraummanagements und somit einer der Garan-
ten fur eine funktionierende Parkraumbewirtschaftung. Sie bedirfen weiterhin ei-
ner engen Zusammenarbeit der zustandigen Dienststellen.
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