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Management Summary - Einleitung

Umgehungsstrae — Eine Verkehrsentlastung fur alle Wolbecker?

M Derzeit wird die Westtangente L 585n als Umgehung flr Wolbeck gebaut.
B Was ist das Ziel? Verkehr aus Wolbeck auf die Umgehung bringen!

B Der Ausbau der Eschstrale Umgehungs-Zubringer verteilt den Verkehr lediglich um. Borggarten und Eschstrale
werden Hauptverkehrsader. Die Anlieger spuren taglich Auswirkungen von ca. 5.000 Fahrzeugen, davon ca. 500 LKW.
Die Kosten flir den Ausbau belaufen sich auf ca. 2,4 Mio. €.

M Dass Eschstrale und Borggarten am Rand von Wolbeck lagen, ist lange her. Heute liegen beide Stralen in dicht
bebauten Wohngebieten. Die Menschen hier haben Anspruch auf Schutz vor Verkehrslarm und auf sichere Wege.

B |m Norden Wolbecks, ca. 1.500 m von der geplanten Kreuzung mit der Eschstralie entfernt, wird die Umgehung an die
Munsterstrae angeschlossen. Dieser Anschluss wird den Verkehr aus dem Ort heraus halten. Aber nur, wenn die
Eschstrale nicht angebunden wird.

B Wird die Eschanbindung gebaut, werden die Menschen im Wolbecker Ortskern nur marginal entlastet. Die Menschen in
Wolbeck Nord (Eschstralte — Goldbrink — Am Borggarten) werden zusatzlich mit Verkehr belastet. Insgesamt wird also
viel weniger Verkehr aus Wolbeck geleitet als ohne Eschanbindung. Anbindung der Eschstrae = Ziel verfehlt!

M Falls eine zusatzliche Anbindung der Umgehung im Norden Wolbecks wirklich erforderlich ist, ist ein Anschluss durch
das Gewerbegebiet Wolbecker Windmuhle die sinnvollere Alternative: Die StralRe gleichen Namens ist bereits fertig und
grenzt an die kunftige Umgehung. Die Kosten durften weit geringer sein als die fur die Eschanbindung.

B 1983 schrieben die Planer in einer Verkehrsuntersuchung die Erkenntnis, eine Ortsentlastung durch das Gebiet
"Steingarten” habe den erheblichen Nachteil, dass das umgebende Wohnquartier auBerordentlich stark beeintrachtigt
wurde. Nachdem im Rahmen der Offenlegung des Bebauungsplanentwurfes in erheblichem Umfang Bedenken und
Anregungen eingegangen waren, wurde die Planung nicht weiter verfolgt.

B Gegen die Anbindung der Eschstralie kann man inzwischen die gleichen gewichtige Argumente anfiihren wie seinerzeit
gegen die Steingartenstrale! Wir erwarten, dass die Verantwortlichen auch heute zum Umdenken fahig sind. Bisher
scheinen Politiker und Planer nach der Devise zu handeln "Was einmal geplant ist, wird niemals geandert"
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Management Summary - Fact Sheet

Die wesentlichen Punkte im Uberblick (1/2)

B Die Eschstralle ist
— imvorderen Teil eine durch Verbauungen verkehrsberuhigte AnwohnerstralRe durch ein Wohngebiet,
— im hinteren Teil ein Wirtschaftsweg.
— die traditionell verkehrsberuhigte Verbindung zwischen Wolbeck und Angelmodde.
® Der Esch ist Naherholungsgebiet und Naturreservoir flr Spazierganger und Radfahrer. Dies nicht nur fur
direkte Anlieger sondern auch fur Erholungssuchende aus ganz Wolbeck und Umgebung.
B Die Stadt MUnster plant, die Eschstralde zum Zubringer fur die Umgehungsstralle L 585n auszubauen.
—  Dadurch wird die Eschstralie von der Anwohnerstra3e und vom Wirtschaftsweg zu einer Hauptverkehrsader.
— Diese Hauptverkehrsader fiihrt durch ein Wohn- und ein Naherholungsgebiet.
—  Das Wohngebiet wird durch diese Hauptverkehrsader vom Ortskern Wolbecks abgetrennt.
B Die der Anbindung zugrundeliegende Planung
— istanwohnerfeindlich, veraltet und tragt den aktuellen Umstanden nicht mehr Rechnung.
— leitet Verkehr, der eigentlich aus Wolbeck herausgeleitet werden soll, in den Ort zurtck.

— geht von idealisiertem Verhalten der Autofahrer aus und |0st somit das Dilemma nicht:

wird der Ortskern nicht gesperrt, wird kein Autofahrer einen Grund sehen, die Eschstrale zu nutzen — ein Ausbau ist nicht nur
nicht erforderlich, ein Ausbau ist sinnlos!

wird der Ortskern gesperrt, kommt es zum GAU fiir die Eschanlieger : mehr als 5.000 Fahrzeuge pro Tag, davon ca. 500
LKW nutzen dann die ehemalige verkehrsberuhigte StraRe durch ein Wohngebiet!

— ist nicht synchron mit den Planungen zur Ortskerngestaltung

— deckt sich nicht mit dem Burgerwillen: 52% aller Birger sind der Meinung, dass bei Unterhalt und Ausbau des
Strallennetzes gespart werden soll.
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Management Summary - Fact Sheet

Die wesentlichen Punkte im Uberblick (1/2)

B Firdie Eschanlieger bedeutet der Ausbau der EschstralRe einen massiven Eingriff in inre Lebensqualitat.
Belastung durch Larm- und Abgasemissionen:
—  Verkehrsgefahrdung durch Durchgangsverkehr.
—  Zerstorung des Naherholungsgebiets Esch.

—  Hinzu kommt: Die EschstralRe und die umliegenden Wohngebiete sind heute Teil des Wolbecker Ortskerns.
Durch den Ausbau der Eschstralle werden diese Gebiete willkirlich vom Ortskern abgeschnitten.

B Die aktuelle Verkehrsplanung legt den Schluss nahe, dass durch die Eschanbindung kein anderer Teil
Wolbecks im Sinne einer Verkehrsentlastung nachhaltig profitiert. Ein Verlierer, keine Gewinner!

B Nurder Verzicht auf die Anbindung der EschstraRe an die Umgehungsstrale L 585n gewahrleistet die
Verkehrsentlastung fir ganz Wolbeck.
B Alternativen mussen gepruft werden:
—  flr den Fall der weiteren freien Durchfahrt durch den Ortskern macht die Eschanbindung keinen Sinn.

— {X/r dden__lil?ll der (Teil-)Sperrung des Ortskerns: alternative Verkehrsflhrung Uber das Gewerbegebiet Wolbecker
indmdhle.

— fir beide Falle besteht die Option, die Eschanbindung zunachst ruhen zu lassen und die Verkehrsentwicklung zu
beobachten. Eine Strae ist schneller gebaut als rickgebaut!

B Der Verein Rettet-den-Esch e. V. hat sich zum Ziel gesetzt,
— die Eschstrale in Wolbeck in ihrem Zustand zu erhalten
— eine Anbindung an die Umgehungsstral’e L 585n zu verhindern.
— zu erreichen, dass ein integriertes Gesamtverkehrskonzept ausgehend von der aktuellen Situation erstellt wird.
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Der Verein Rettet-den-Esch e. V. stellt sich vor

Rettet-den-Esch e. V. — Wer sind wir? Warum gibt es uns?

Wer sind wir?

Wir sind der Verein Rettet-den-Esch e. V.

Wir haben den Verein am 23. Marz 2010
gegrundet.

Wir haben 207 Mitglieder
(Stand 18. September 2010)

Wir haben tUber 1.000 Sympathisanten, die per
Unterschrift inre ablehnende Haltung gegen die
aktuelle Planung bekundet haben.

Unser Verein ist gemeinnutzig.

Unser Ziel:

—  Wir wollen die Eschstra8e in inrem jetzigen
Zustand erhalten.

—  Wir wollen die Anbindung an die
UmgehungsstralRe L 585n verhindern.

—  Wirwollen erreichen, dass ausgehend von der
aktuellen Situation ein integriertes
Gesamtverkehrskonzept flr Wolbeck erstellt
wird.
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Warum gibt es uns?

Wir wollen eine Plattform flr die betroffenen
Birger Wolbecks schaffen und so die Krafte
gegen den Ausbau und die Anbindung der
Eschstrale an die L 585n blndeln.

Wir wollen als Interessenvertretung der
betroffenen Burger wahrgenommen werden.

Wir wollen sachlich, strukturiert, und konstruktiv
vorgehen.

Wir wollen uns beteiligen. Wir wollen
informieren. Wir wollen Dinge kritisch
hinterfragen.

Wir wollen der Politik und der Verwaltung auf
die Finger schauen und so Politik "nach
Gutsherrenart" verhindern.

Wir wollen alle Mittel der Burgerbeteiligung
ausnutzen.

Wir wollen (falls erforderlich) Verkehrs- und
Rechtsgutachten finanzieren
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Der Esch und die EschstraRe heute

Was ist der Esch?

B Eine Eschflur ist eine erhaltenswerte historische
Flurform, die vor allem in Nordwestdeutschland
und den angrenzenden Niederlanden verbreitet ist.

B Ein Naherholungsgebiet

) Wolbeck ist bereits jetzt mit 0,7% ausgewiesener
Erholungsflache an der Gesamtflache letzter im
Ranking der ausgewiesenen Erholungsflachen im
Stadtgebiet Munster-Stdost (zum Vergleich:
Gremmendorf, Vorletzter, weist 2,8% aus).
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Fur Kinder und Erwachsene

Fur Fulganger, Jogger, Nordic Walker,
Fahrradfahrer, Skater, Laufrad-Jockeys, BobbyCar
Piloten, Kinderwagen- und Rollatorschieber

Fur Pony-, Rinder-, Pferde-,
Schafe-, Pfauen- und Ziegengucker

FUr Hundebesitzer
Fur Anlieger

Fur Naturfreunde aus ganz Wolbeck und
Umgebung
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Die EschstralRe ist eine verkehrsberuhigte StralRe in Wolbeck, die
im Verlauf zum Wirtschaftsweg wird.
Sie fuhrt

entlang des Wohngebiets Goldbrink

am Friedhof vorbei

am Recyclinghof vorbei

durch den Esch

Richtung Angelmodde
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Der Esch und die EschstrafRe heute

Eine verkehrsheruhigte Stralle durch ein Wohngebiet ...

B MinsterstraBe bis Einmindung Goldbrink: Die Eschstrale fuhrt verkehrsberuhigt durch ein Wohngebiet.
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B8 = 1987: Ausbau der EschstraRe zwischen Miinsterstrafe und Einmiindung Silberbrink mit zwei Baumscheiben zur Verkehrsberuhigung.
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Der Esch und die EschstrafRe heute

... wird im Verlauf zum Wirtschaftsweg ...

e Eschstralle wird zum Wirtschaftsweg. Und zur Sackgasse
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Der Esch und die EschstralBe heute

und fuhrt durch das Naherholungsgebiet Esch

m Ab Bebauungsende Der ertschaftsweg Eschstrale fuhrt durch das Naherholungsgebiet Esch.
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Der Esch und die EschstrafRe heute

Wer nutzt die EschstralRe? Wie wird sie genutzt?

B Kinder jeden Alters nutzen die Eschstrale per
Pedes oder per Fahrrad, um zu ihren jeweiligen
Schulen oder zum Kindergarten zu gelangen.

B Bis Hohe Friedhof wird die Eschstrale durch

den Kraftverkehr in der Regel ausschlieRlich S Mierkein
von den Anwohnern der angrenzenden e R S, o méglich!
Wohngebiete genutzt.
®  Ausnahmen von der Regel:
—  Friedhofsnutzer.

— Nutzer des Recyclinghofes zu dessen
Offnungszeiten jeden Dienstag von 12.00 bis
19.00 Uhr,

—  Erholungssuchende, die das
Naherholungsgebiet Esch aufsuchen.

B Ab Hohe Friedhof wird die Eschstralle

Uberwiegend als ortsnaher Spazier- und Hier kein
Fahrradweg durch die Natur Richtung Larmschutz
Angelmodde sowie geringfligig als reine moglich!

Anliegerstrale (ein 2 Parteien-Haus, ein
landwirtschaftlicher Mischbetrieb) und als
Wirtschaftsweg genutzt.

14
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Der Esch und die EschstraRe in Zukunft?

Was hat man mit der EschstraRe vor? Warum?

Was hat man vor? Warum hat man es vor?
m  Die Eschstralte wird als zweistreifige ®  Die EschstraRe soll als Zubringer zur Ortsumgehung
Hauptverkehrsstralle ausgebaut. L 585n fungieren.
- E(Iens%r?lg rgnprelte Schneise wird durch den Esch B Die EschstraRe soll auf diese Weise eine
d 9 gen "Verteilerfunktion" fur den Durchgangsverkehr durch
— x 3,25 m Fahrbahn Wolbeck iib h
— 5m Graben olbeck Gbernehmen. N
—  2,5m gemischter Geh- und Radweg B Die Eschstrale soll so die existierende
—  2,5m Griinstreifen mit Lérmschutzwand Verkehrsbelastung auf anderen Strallen Wolbecks —
—  insgesamt 1,5 m Bankett namentlich Hof- und Munsterstralle — reduzieren
B Dort, wo es erforderlich ist, werden existierende helfen.

Verbauungen zur Verkehrsberuhigung zurickgebaut.
®  Dort, wo es maoglich ist, wird ein Fahrradweg gebaut.
m  Dort, wo es moglich ist, werden

Larmschutzmalinahmen gebaut.

— also nicht: gegentber dem Friedhof

— also nicht; im vorderen Teil zwischen Miinsterstrae und
Einmindung Goldbrink

® 2 Querungshilfen sind vorgesehen.

—  Wo heute Kinder jeden Alter, altere Menschen oder
behinderte Menschen an nahezu jeder Stelle gefahrlos
die Strale queren konnen, sind sie zukinftig auf diese ' Hier kein _
Querungshilfen angewiesen. Larmschutz ... und hier

. . . ) . auch nicht!
—  Querungshilfen sind keine Zebrastreifen! moglich.... uen
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Der Esch und die EschstraRe in Zukunft?

Was bedeutet das fur die Eschanlieger?

®  Im Extremfall — (Teil-)Sperrung Ortskern fur den
Durchgangsverkehr: ca. 5.000 Fahrzeuge / Tag, davon ca.
500 LKW.

®  Ein massiver Eingriff in das Naherholungsgebiet Esch.

®  Die anliegenden Wohngebiete — heute de facto ein Teil des
Ortskerns — werden willktirlich vom Ortskern abgetrennt
und an die Peripherie gedrangt

B Die gefahrlose Querung der Eschstral’e wird nur noch Gber
"Querungshilfen" mdglich sein — insbesondere fiir Kinder,
altere Menschen und Behinderte ein erheblicher Nachteil.
Zu beachten: Querungshilfen sind keine Zebrastreifen!

B |m Bereich zwischen Munsterstrafie und Goldbrink sowie
auf Hohe Friedhof sind keine Larm- oder
EmissionsschutzmaBnahmen maglich.

®  Die Verkehrsberuhigung im vorderen Teil der Eschstralle
wird zurtickgebaut.

®  Der Erhalt der Tempo 30-Zone ist fraglich.

B Ausweichverkehr Uber Silberbrink / Lerschmehr zur
Umfahrung der geplanten Ampelanlage an der Kreuzung
zur Minsterstralie.

M Abkirzungsverkehr Uber Telgter Stralle, Borggarten und
Eschstralle durch "Eingeweihte" und solche, die
automatisch Uber die Option "klrzeste Route" navigieren.

M Erhebliche Stérung der Friedhofsruhe.

Eschstralle in 1 bis 2 Jahren ?
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Der Esch und die Eschstrafe in Zukunft?

Faktisch: Doppelte Teilung des Wolbecker Nordens

B Noch ist der Wolbecker Norden durch die
Munsterstralle lediglich in einen West- N
und einen Ostteil unterteilt.

B Mit dem Ausbau der Eschstrale
manifestiert sich eine Nord-Sud-Teilung.

B  Um Ortskern, Friedhof, Kirchen und ,
Schulen zu erreichen, muss kunftig eine
weitere Hauptverkehrsader gequert
werden.
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Kritik an der Planung und am Vorgehen der Verantwortlichen

Mangelnde Aktualitat der Planung, hohe Kosten, Unvollstandigkeit,

Asynchronitat

® Die Planung zur Anbindung der Eschstralle an die L 585n stammt aus den 80er Jahren des
vorigen Jahrhunderts.
B Die Planung ist nicht mehr zeitgemaR:

— | Vor dem Hintergrund der Finanzkrise der Stadt Miinster sprechen sich weit mehr als die
Halfte der befragten Biirgerinnen und Birger dafiir aus, keine weiteren Strafen zu bauen!

— Die Kosten fur die Eschanbindung belaufen sich auf 2,4 Mio. € — Geld, das, wenn es nicht ganz
eingespart werden kann, anderswo weit dringender gebraucht wird.

B Die Planung berlcksichtigt die aktuellen Gegebenheiten nicht:
— Fruher ware die Eschstralie eine "Nordtangente" gewesen. Heute liegt sie mitten im Ort.
— Die EschstralRe ist heute im vorderen Teil von Wohnbebauung umgeben.
— Die Wohnbebauung hat seit den 80er Jahren des vorigen Jahrhunderts stark zugenommen.
— Imhinteren Teil ist sie Bestandteil des Naherholungsgebiets Esch
® Die Planung ist unvollstandig:
Es wurden keine Alternativen zur Eschanbindung untersucht und bewertet.
B Die Planung ist nicht synchron mit den Planungen zur Ortskerngestaltung Wolbeck:
— Der zweite Schritt (Eschanbindung) wird vor dem ersten (Verkehrskonzept Ortskern) getan.
— "Erst bau'n mer mal, dann schau'n mer mal"
= Problem: Wenn der Beton und Asphalt erst mal liegen, ist nichts mehr rickgangig zu machen!
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Kritik an der Planung und am Vorgehen der Verantwortlichen

Zogerliche Informationspolitik, Verkehrsberuhigung ade, der Teufel

liegt im Detail

B Die Informationspolitik zur Planung / zu den Planungsgrundlagen ist allenfalls zogerlich. Dies
ist zwar legal, aber nicht birgerfreundlich. Und auf jeden Fall befremdlich
W Was frUher galt, gilt heute noch. Oder doch nicht? ...

— Einerseits halt man an einer Uberholten, den aktuellen Gegebenheiten nicht mehr angepassten
Planung fest.

— Andererseits wird die Verkehrsberuhigung, die sogar durch bauliche Malnahmen (Baumscheiben,
Baken) unterstltzt wurde, heute infrage gestellt. Und das, wo klnftig weit mehr Fahrzeuge die
Eschstralie befahren sollen, als fruher der Fall war.

M Detailfragen bleiben unbeantwortet
— Bleibt es bei der baulichen Verkehrsberuhigung im vorderen Teil der EschstraRe oder nicht (s. 0.)?
— Bleibt es bei einer Tempo 30-Zone?

— Wo parken die Friedhofsparker kunftig? ( Der Friedhofsparkplatz fasst aktuell maximal 20
Fahrzeuge)?

—  Wie wird "Schleichwegverkehr" Uber Silberbrink / Lerschmehr verhindert?
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Verkehrsflussszenarien

Vorbemerkungen

Die relevanten Stralkenzlge sind grau, die
Ortsumgehung orange gekennzeichnet.

W Spezifische Verkehrsfliisse sind farblich
hervorgehoben.

M Essind zwei grundsatzliche Szenarien zu
unterscheiden:

—  Verkehrsentwicklung bei weiterhin freier
Durchfahrt durch den Ortskern

—  Verkehrsentwicklung bei (Teil-) Sperrung
des Ortskerns
B Im Internet ist Zahlenmaterial aus 2004
abrufbar. Dieses Zahlenmaterial sagt nichts
dartber aus
—  Welche Richtung der Verkehr nimmt.

—  Was innerortlicher Verkehr und was Verkehr
von Wolbeck nach "auRen" und von "aulen"
nach Wolbeck ist.

—  Um wieviele Fahrzeuge taglich der Verkehr
durch die Ortsumgehung reduziert wird.

B Aktuellere Verkehrszahlungsdaten liegen
uns nicht vor.
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Verkehrsflussszenarien

Ein allgemeingultiges Alternativszenario

M Im Folgenden werden Verkehrsflussszenarien in Abhangigkeit von der Ortskerngestaltung
dargestellt.

B Dass die Verkehrsflisse von der Ortskerngestaltung abhangig sind, ist unseres Erachtens
unstrittig.
— Strittig ist, ob die Planung der EschstralRe und die Planung der Ortskerngestaltung synchronisiert

sind. So wie sich die Dinge im Moment darstellen, wenn man allein die Zeitplane ubereinanderlegt,
laufen die Planungen asynchron. Wir halten das fur einen Fehler in der Gesamtplanung.

—  Strittig ist die tatsachliche Entwicklung des Verkehrs in Wolbeck nach Bau der Ortsumgehung.

M Aus unserer Sicht ist es ein legitimes Szenario, die Umgehungsstrale zu bauen und die
Eschanbindung bis auf Weitres ruhen zu lassen. Dies war einer der Vorschlage der
Burgerschaft bei der Blrgeranhorung am 15. Dezember 2009 im Achatiushaus in Wolbeck.

— Die grundlegende Uberlegung ist die, dass einmal durch StraRenbau enstandener Schaden nicht
wieder riickgangig gemacht werden.
— Dahingegen entsteht durch eine Aussetzung der Planung kein nachhaltiger Schaden:
Sollte sich der Verkehr ungunstig entwickeln, kann die Eschanbindung immer noch nachgeholt werden.

Sollte sich der Verkehr auch ohne die Eschanbindung gunstig entwickeln, kann auf die Eschanbindung
verzichtet werden.
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Szenario: Freie Durchfahrt Ortskern

Verkehr von und nach Telgte

B Telgte & Angelmodde // MS-Sud /
Gremmendorf / Loddenheide:
Telgter StralRe — Hofstralle —
Munsterstralle — Berler Kamp /
Angelkamp

B Telgte < Hiltrup: Hofstralle —
Hiltruper Stralke

—  Wer aus Telgte kommend Richtung
Hiltrup unterwegs ist, spart
ca. 2 km gegenuber der von den
Verkehrsplanern gewiinschten
Route Freckenhorster Strale -
MinsterstraBe — L 565n

B Telgte <& Albersloh: Hofstralle — Am
Steintor

—  Wer aus Telgte kommend Richtung
Albersloh unterwegs ist, spart
ca. 2 km gegentiber der von den
Verkehrsplanern gewiinschten
Route Freckenhorster Strale -
MinsterstraBe — L 565n
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Szenario: Freie Durchfahrt Ortskern

Verkehr von und nach Alverskirchen

® Alverskirchen < Angelmodde

Minster

Il MS-Sud / Gremmendorf / LN ] e
Loddenheide: HofstraRe — Berler X0 4 X = T
Kamp—AngeIkamp I Oibed”
B Alverskirchen < Hiltrup: g el e
Hofstrale — Hiltruper Stralle Sremmen: 1
m Alverskirchen <> MS Zentrum: e AR
Am Borggarten — Minsterstrale ) @ P
®m Alverskirchen < Albersloh: i (4 ‘*gvi?@%"- 91“ ,chen
HofstralRe — Am Steintor M,. % 4 v :; S
o\ = i s.gatsforsft
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Szenario: Freie Durchfahrt Ortskern

Nord-Sud-Verkehr innerhalb Wolbecks

Wer vom Norden in den Siiden
Wolbecks mochte, wird weiterhin
die Ortsdurchfahrt als kurzesten
Weg wahlen.

Wolbecker

W Wer stattdessen die von den Ms-Siid | g A~
T Gremmen- Angel- '; ;
Verkeh"rsplan_ern gewiinschte dof | modde SRS ST VRIESy S
Route uber die Eschsstrafle Lodden: . .

wabhlt, wiirde einen "Umweg"

Am Angelkamp /

Amperereme | ﬂ;“"- S 7 @ i i' Alvers-
von ca. 1,6 km fahren. DY S ' < Pl ) e R
Al AR F Vi ol V

' A rigartdadn

|, Danler s Am Stelmor 7
use 0

e N

Staatsforst-
0l ®
Miinster
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Szenario: Freie Durchfahrt Ortskern

Fazit: Ausbau der Eschstrafle nicht erforderlich!

B Bleibt der Ortskern frei
befahrbar, wird sich am
grundsatzlichen Verkehrsfluss
nichts andern.

f D,
ISchiter

Wolbecker

B Die Ortsumgehung wird den MS-Siid =N
Verkehr, der Wolbeck im Westen Sremmen:
von Nord nach Sid weitraumig e AR
umfahren mochte, fernhalten. pastare [ TN JEEre T I 4
Mehr nicht! AR ‘i"‘ﬁ': R
m Alle anderen Verkehrsteilnehmer S ; . L “%ﬁ
werden auf der Suche nach dem ”'”f | g - i
kirzesten und schnellsten Weg in Ml e <,
Ostrichtung von Norden wie y LN Hindjer |
Stiden kommend die -
Eschanbindung nicht nutzen. %j_
Y e
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Szenario: (Teil-)Sperrung des Ortskerns

Verkehr von und nach Telgte

Telgte <> Angelmodde // MS-
Sud / Gremmendorf /
Loddenheide: Telgter Stralle —
Borggarten — Eschstralle — L 585n

M Telgte < Hiltrup: Telgter Strale MS-Siid
— Borggarten — Eschstrale — L Sremmen:
585n oceen:

B Telgte <& Albersloh: Telgter
StralRe — Borggarten — Eschstralie

—L 585n

Ji X
Ischiter
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Szenario: (Teil-)Sperrung des Ortskerns

Verkehr von und nach Alverskirchen

® Alverskirchen < Angelmodde

Il MS-Sud / Gremmendorf / 2
Loddenheide: Telgter Stralle - LAk A o L
Borggarten — Eschstrale — L686n o oo W)

m  Alverskirchen < Hiltrup: ssi0) NP =l
Telgter StralRe — Borggarten — Sremmen: -

EschstralRe — L686n Lodden:

B Alverskirchen & MS Zentrum: i naer e | A ap gy -
Teilgter Stralle —Borggarten - f i : hngl i
Minsterstrale M’" O N DI LE =

m  Alverskirchen < Albersloh: A4 Tah ¥ _— e s
Telgter Stralle — Borggarten — - e \ s‘:a}sfwz
Eschstrale — L686n " *) i |

. %j_
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Szenario: (Teil-)Sperrung des Ortskerns

Verkehr von und nach Albersioh

Albersloh < Telgte:
L 585n — Eschstralle — Borggarten
— Telgter Stralle

B Albersloh & Alverskirchen: L
585n — Eschstralle — Borggarten — 4Ty

Gremmen-

Telgter Strale — Alverskirchener dorf
StraRe T

Wolbecker
Windmiihle

Am Berler Kamp | * < X
" / . o . Alvers-
N - Taneis 1158 - X
\ ” A i % [Averskichener SRELR I
; : ] | l!_. £ ]
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Szenario: (Teil-)Sperrung des Ortskerns

Nord-Sud-Verkehr innerhalb Wolbecks

) oy i ——
®  Wer vom Norden nach Siiden [N
Wolbecks und umgekehrt wird, | [Tl N

wird Eschstrale / Borggarten,
Angelkamp / Berler Kamp oder

Wolbecker

Hiltruper Strale als Ausfall- / vs.si IR GIE L = 7 b P
Einfallstrecke wahlen miissen Gremme: - Y DA YN Y M

Lodden- -
heide {g 5,

Am Angelkamp / y

Am Berler Kamp | *
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Sta
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Szenario: (Teil-)Sperrung des Ortskerns

Fazit: GAU fur die Anlieger der Eschstrae und des Borggartens!

7 —
" Highenkirch

B Bei (Teil-)Sperrung des Ortskerns
kommt es zum GAU flir die Anlieger
der Eschstralle und des

Borggartens.
@ Allein fur die Eschanlieger bedeutet Windmiie
das: Mehr als 5.000 Fahrzeuge LS
T remmen- Angel- _
taglich, davon ca. 500 LKW. dorf modde A3
Lodden- iy ‘
W Laut Forderungen z. B. des heide RIS o ‘ ,
Birgerforums Wolbeck soll die amaeiere | [t i LS TRSST 1 Y _y
. . b _ i oy Alvers-
Eschstrale zumindest fiir den LKW- Y 4 %\ b ﬁmﬂ _ :ﬂ \irchen
Verkehr gesperrt werden. gLn : ;_ 8 »_._.g 'l*i’: F
—  Wo der LKW-Verkehr dann flieRen ’ MU WY e

¥ —pirigartdn
Am Steintor -

Staatsforst,
0l ®
Miinster

soll, ist noch unklar.

— Falls die LKW umgeleitet werden, SS“
ist die Bedeutung der Anbindung
der Eschstrale an die
Ortsumgehung nur noch marginal. s ‘
Die Anbindung kann entfallen! AR

Re++€+-den-ESCh oy 35



Szenario: (Teil-)Sperrung des Ortskerns

Warum fahrt man von Suden nach Norden?

Ein Alternativszenario, das sich aufdrangt!

B Immer wieder wird argumentiert, die Wolbecker
selbst seien das "Problem", das die
Eschanbindung als Losung erforderlich macht.

B Eslohnt sich, einen Blick darauf zu werfen, was
die Hauptgrunde daflr sind, mit dem PKW
innerhalb Wolbecks von Sud nach Nord zu
fahren: Das Gewerbegebiet Wolbecker
Windmiihle und die Einkaufsmoéglichkeiten
entlang der Miinsterstrafe.

B Die Wolbecker Windmuhle liegt ganz im Norden,
die Einkaufsmaglichkeiten entlang der
Munsterstrale auf deren Ostseite.

B Warum also nicht statt der EschstraBe die

Wolbecker Windmiihle anbinden? SN Tl B
Vorteile: O e PR b
P arten
—  Die Eschstralie bleibt frei von Durchgangsverkehr % \ 9} '
—  Der Borggarten wird von Durchgangsverkehr " Y \_' 'T..'.:..b it L9 Stastsforst)
entlastet. . TN 7

—  Die Verkehrsbelastung MinsterstralRe bleibt in
etwa gleich, nur der Verkehrsfluss andert sich

—  Gewerbliche Anlieger der Wolbecker Windmiihle
kénnen vom Durchgangsverkehr profitieren.
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Minsterstrafe: Gewerbegebiet Wolbecker Windmtihle:
Hier hat viel Verkehr Platz! Hier auch! Und ein Kreisel ist auch schon
dal
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VerkehrsfluRszenarien

Fazit

Die Anbindung der Eschstralle konterkariert die verkehrsentlastende Wirkung der
Umgehungsstralle L 585n.

W Verkehr, der Wolbeck grof3raumig umfahren sollte, wird an der falschen Stelle
wieder in den Ort zurlickgeleitet:
— inden Ortskern

— in das Nadelohr auf der Munsterstralle zwischen Einmindung Dirk-von-Merveldt-Stralle
und Hiltruper StraRe

® Nur der Verzicht auf die Anbindung der EschstralRe an die Umgehungsstrafe
L 585n gewahrleistet die Verkehrsentlastung fur ganz Wolbeck.
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Aktivitdten des Vereins Rettet-den-Esch e. V.

Was wir bereits getan haben

B Mitgliederwerbung:
— Uber 200 Mitglieder haben sich in den letzten 6 Monaten dem Verein angeschlossen.
® Unterschriftensammlung:

— Uber 1.000 Unterschriften gegen die Eschanbindung und fiir die Beibehaltung des
Status Quo wurden gesammelt.

B Presse- und Offentlichkeitsarbeit:

— Uber Griindung, Zielsetzung und Fortschritt unseres Projekts
- wird in der Lokalpresse regelmaRig berichtet.
- informieren wir auf unserer eigene Internetsite, die laufend aktualisiert wird.

— Wir haben einen Flyer mit Informationsmaterial erstellt und verteilt.
B Sparvorschlag:

— Angesichts der aktuellen Diskussion um die finanzielle Notlage der Stadt Minster haben
wir einen offiziellen Sparvorschlag eingereicht: Ein Verzicht auf Ausbau und Anbindung
der Eschstralle an die Ortsumgehung Wolbeck spart 2,4 Mio. € an Einmalinvestition
sowie Folgekosten zur Erhaltung.
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Aktivitdten des Vereins Rettet-den-Esch e. V.

Was wir noch tun werden

M Anregung gem. § 24 GO NW an den Rat der Stadt Munster:
— Keine Anbindung der Ortsumgehung Wolbeck an die Eschstralle.
— Prlfung alternativen Anbindungsmaoglichkeiten.
B Anschreiben an das Amt fur Stadtentwicklung, -planung, Verkehrsplanung mit Hinweis auf

die Konsequenzen des Eschstrallenausbaus auf die Naturzerstorung mit der Bitte um
Stellungnahme.

® Information der im Rat der Stadt Munster vertretenen Parteien:

— durch Ortstermine und Uberreichung des umfangreichen Dossiers Rettet-den-Esch
M Mitarbeit in Planungs- und Arbeitsgruppen zur Ortskerngestaltung:

— ... sofern man uns lasst
M Beteiligung am Einspruchsverfahren zur Planfeststellung

— um sicherzugehen, dass die Anderungsvorschldge aus der Biirgerversammiung vom
15. Dezember 2009 eingearbeitet worden sind

— um sicherzugehen, dass unsere aktuellen Anregungen und Kritikpunkte Eingang in die Planung
finden

m  Alle legalen Mittel ausschopfen und andere unterstiitzen, die diese Mittel ausschopfen
wollen, damit der aus unserer Sicht tberflussige Einschnitt in die Lebensqualitat der
Eschanlieger unterbleibt
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... und so agieren die Befiirworter der Eschanbindung

Die einen bauen Wolkenschlosser, die anderen kochen unsere

Informations- und Mitwirkungshedurfnisse auf kleiner Flamme ...

® Das Protokoll der Burgerversammlung vom 15. Dezember 2009 sollte uns mit dem Verweis auf "gelebte
Verfahrensweisen" und das "Erstinformationsrecht der Politik" vorenthalten werden — knapp 6 Monate
nach der Veranstaltung.

—  Wir haben das Protokoll schlussendlich bekommen

® Der Vorsitzende der Arbeitsgruppe "Ortsgestaltung und Verkehr" des Burgerforums hat uns ohne
vorherige Kontaktaufnahme in mehreren Artikeln und Leserbriefen in den Westfalischen Nachrichten
angegriffen und uns u. a. "Panikmache" vorgeworfen. Seine Argumentation pro Eschanbindung war in
vielen Punkten unkonkret und lieR keinen Ruckschluss auf die tatsachliche Notwendigkeit der
Eschanbindung zu. DarUber hinaus wurden wir in sehr schulmeisterlichen Ton als "weder einsichtig noch
uberzeugend" abgekanzelt ...

—  Wir haben - ebenfalls tber die Westfalischen Nachrichten — zu seinen Vorhaltungen Stellung genommen.

— Unsere Einladung zu einem personlichen Dialog und zur Vorstellung seines integrierten Konzepts zur
Ortsgestaltung und Eschanbindung wurde Stand heute nicht angenommen. Begrindung: berufliche und private
Vollauslastung bis Februar 2011!

B Das Stadtplanungsamt begegnete unserer Bitte um Information zum Stand der Planung
Ortskerngestaltung (unter Berucksichtigung der Eschanbindung?) mit dem allgemeinen Verweis auf eine
voraussichtlich am 29. September 2010 stattfindende Informationsveranstaltung zu den Ergebnissen
eines Workshops mit einer Studentengruppe. Fur die Workshops wurden u. a. 28 "Schlusselpersonen”
befragt. Immerhin ...

—  Wir werden an diesem Termin zugegen sein.

—  Wir werden kritische Fragen stellen — u. a. zur reprasentativen Auswahl der "Schlisselpersonen” ...
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Last but not least

Planungen sind revidierbar. Zumal dann, wenn sie uberholt sind!

B Ein Vereinsmitglied hat uns auf folgenden Sachverhalt aufmerksam gemacht (Zitat aus
seiner Mail vom 24. Juli 2010):

— "(...) wir wohnen bereits seit 1960 an der EschstralRe. (...) Man konnte (..) durchaus sagen, jenseits
der Eschstrale war Wolbeck am Ende. Inzwischen ist hier ein dicht bebautes Wohngebiet und die
Anbindung der Eschstralle hatte die bekannten schlimmen Folgen. (...) Wenn Sie den beiliegenden
Bericht [Anm. d. Verf.: Verkehrsuntersuchung Wolbeck, 1983] lesen (Seite 4, zu 2.), werden Sie
staunen. Damals hatten Planer die Erkenntnis, dass die EntlastungsstralRe durch das Gebiet
'Steingarten’ den 'erheblichen Nachteil' hatte, 'dass das Wohnquartier Dirk-von Merveldt-
Strale, Jochen-Klepper-Strale / Franz-von-Waldeck-StraRe auferordentlich stark
beeintrachtigt wiirde. ..."' daher ... wurden die Planung nicht weiter verfolgt.’

Zu derartigen Erkenntnissen scheinen die heutigen Politiker und Planer nicht mehr fahig zu sein.
Denn gegen die Anbindung der EschstralRe kann man inzwischen gleichermallen gewichtige
Argumente anflhren, wie seinerzeit gegen die Steingarten-Strale."

M |m Jahre 1983 war man also in der Lage, eine Uberholte Planung zu revidieren bzw. ad acta
zZu legen.

M Wir erwarten ahnliche Einsichten im Jahr 2010! — Auf dass der im Zitat geaullerte
Pessimismus unangebracht sei ...
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Fur weitere Fragen / Anregungen stehen wir [hnen gerne zur
Verfugung

Verein Rettet-den-Esch e. V.
Tonne-Vormann-Weg 35
48167 Munster

Tel.: +49 (0) 2506 / 1300
Mail:

Internet:

Vorstand:

Ernst Mackel (1. Vorsitzender) | Bernhard Jauernick (2. Vorsitzender)
Martin Kleine Arndt (Schriftfhrer) | Ralf Kerstgens (Kassierer)
Willi Achterholt | Jochen Leuker | Norbert Sessendrup (Beisitzer)
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Anlage 1

Der lange Weg zum Protokoll der Burgerversammlung vom

15. Dezember 2009 (1/3) )

Es begann ganz harmlos mit
einer Anfrage unter Kollegen

7. Mai 2010

Guten Morgen X,
ist es méglich, dass Du mir das Protokoll der Biirgerversammlung zukommen 1&Bt?

Vielen Dank vorab und schénes Wochenende

Willi Achterholt

... die noch am gleichen W
mit Verweis auf "gelebte
Praxis" /
"Erstinformationsrecht
Politik" abschlagig

beschieden wurde.

7. Mai 2010

Hallo Willi,

das Protokoll ist fertig und vom Bezirksblirgermeister unterschrieben.

Es wird allerdings erst mit der Vorlage an den Planungsausschuss zur Offenlegung des Bebauungsplanes 6ffentlich. Nach den bekannten
"Spielregeln" hat die Politik das Anrecht auf Erstinformation. Ich bitte deshalb um Verstandnis, dass ich Dir das Protokoll derzeit noch
nicht zukommen lassen kann.

GruB und schénes Wochenende

X

Zwischen dem ersten
informellen abschlagigen
Bescheid und der formellen
Anfrage nach dem Protokoll
lag ein Irrlaufer, so dass Herr
Witt vorbereitet war und
wiederum direkt abschlagigen
Bescheid erteilen konnte.
Wiederum mit Verweis auf
"gelebte Praxis" /
"Erstinformationsrecht
Politik".

19. Mai 2010

Sehr geehrter Herr X,

ich darf mich zunachst kurz vorstellen: Mein Name ist Bernhard Jauernick. Ich bin der zweite Vorsitzende des Vereins Rettet den Esch e. V., der es sich zum Ziel gesetzt hat, den
Ausbau der Eschstrase als Anbindung an die L 585n zu verhindern.

Ich wende mich als Organ des Vereins Rettet den Esch e. V. offiziell mit der Bitte an Sie, uns schnellstmaglich das Protokoll der o. a. Biirgerversammlung zukommen zu lassen. Wir
machten uns vergewissern, dass die in der Versammlung eingebrachten Anmerkungen und Vorschlage vollstandig und richtig aufgenommen wurden und so entsprechend Eingang in
die Planung und die anschlierende Diskussion finden k&nnen.

Mit freundlichen Griien

Bernhard Jauernick

20. Mai 2010

Sehr geehrter Herr Jauernick,

aus Ihrer am 12.05.2010 an mich gerichteten Email entnehme ich,
ist.

Insofern verweise ich auf die Herrn Achterholt genannte Begriindung,
stellen kann. Ich bitte um Verstédndnis.

dass Thnen der Email-Verkehr zwischen Herrn Achterholt und mir bekannt

warum ich Thnen das gewlinschte Protokoll derzeit nicht zur Verfiigung
Mit freundlichen Griien
Im Auftrag

X

Re4+e4-deN-ESCh oy,

*) 1:1 Textkopien aus dem Original-Schriftverkehr 48



Anlage 1
Der lange Weg zum Protokoll der Burgerversammlung vom

15. Dezember 2009 (2/3) )

20. Mai 2010

Sehr geehrter Herr X,

so leid es mir tut: Fir Ihre Entscheidung, mir das Protokoll der Biirgerversammlung nicht zur Verfiigung zu stellen, habe ich kein
Verstandnis!

Der Email-Verkehr zwischen Herrn Achterholt und Ihnen ist mir bekannt. Sie verweisen hierin auf "Spielregeln", aufgrund derer "die
Politik" ein "Erstinformationsrecht" habe. Ich hoffe, ich gebe Sie hier richtig wieder.
Korrigieren Sie mich, wenn dem nicht so ist.

Hierzu die folgenden Anmerkungen:

(1) "Die Politik" bin auch ich. Als deutscher Staatsbirger im Allgemeinen.

Als Biirger Munsters im Besonderen. Als Einwohner des betroffenen Stadtteils Wolbeck im Speziellen. Und als Teilnehmer der
Blirgerversammlung vom 15.

Dezember 2009 im ganz Speziellen. Der Einfachheit halber zitiere ich

Wikipedia: "Der Ausdruck Politik (...) bezeichnet die Angelegenheiten, die
(...) den Staat, das Gemeinwesen, betreffen. Politik 'bezeichnet jegliche Art der Einflussnahme und Gestaltung sowie die Durchsetzung
1 von Forderungen und Zielen, sei es in privaten oder 6ffentlichen Bereichen'". (Quelle:
Es fOIgte eln kurzer’ aber http://de.wikipedia.org/wiki/Politik)

einseitiger Diskurs tiber
"Politik", den Lauf der Zeit und

(2) Mittlerweile sind mehr als funf Monate seit der Biurgerversammlung ins Land gegangen. Zeit genug, "die Politik" (ich gehe davon aus,
Sie meinen im engen Wortsinn die z. T. von mir (mit)gew&hlten Blrgervertreter der Stadt Miunster sowie Ihre Kollegen von der Verwaltung)
erstzuinformieren. Selbst wenn ich Ihnen zugutehalten wiirde, dass die von Ihnen augenscheinlich gelebte Priorisierung in der

we T " . . AN . . . . . ; X S
Burgerbetelllgung SOWIE Informationspolitik irgendeinen Sinn macht (was ich nicht tue, s. u. (3)), ist dies eine lange Zeit!
eine Kritik der “gelebten (3) Offenbar scheinen sich unsere Begriffswelten nicht zu decken. Ich scheine den Begriff "Biirgerbeteiligung" anders zu verstehen als
Sie und die von Ihnen ins Feld gefiihrte "Politik". Prazise: Ich halte Ihre Informationspolitik gelinde gesagt fir befremdlich. Es kann
Praxis" nicht sein, dass von zwei gleichberechtigt teilnehmenden Parteien einer Veranstaltung die eine iber einen Zeitraum von fast einem halben

Jahr einen Informationsvorsprung vor der anderen hat. Uberdies ist eine solche Informationspolitik nicht zweckdienlich. Und damit
falsch. Richtig und zweckdienlich ist es, ein solches Protokoll vorab allen Beteiligten verfiligbhar zu machen, so dass diese die
Méglichkeiten haben, Anmerkungen und Korrekturen vorzunehmen. Und zwar bevor es zu Einarbeitungen in irgendwelche Konzepte, Pléne o. &.
kommt. In der Wirtschaft gehért solches Vorgehen nicht nur zum guten Ton sondern auch zur gelebten Praxis und ist einer der kritischen
Erfolgsfaktoren fiir ein erfolgreiches Verdnderungsmanagement (und

- nicht zu vergessen - die Ersparnis von Zeit, Geld und Nerven aller am Prozess beteiligten Parteien): Betroffene werden frithzeitig zu
Beteiligten, Missverstandnissen wird vorgebeugt, keine Partei fithlt sich iibergangen und Alle ziehen am gleichen Strang. In diesem Sinne
verstehe ich Biirgerbeteiligung.

Ich hoffe, Sie konnen sich meinen Argumenten anschlieBen und mir das Protokoll bis spatestens Mitte nachster Woche zur Verfiigung
stellen.

Alternativ bitte ich Sie, mir zu mitzuteilen, auf welcher schriftlich fixierten Rechtsgrundlage oder Verfahrensanweisung Ihre
Entscheidung, mir das Protokoll vorzuenthalten, beruht oder mir eine {ibergeordnete Stelle zu nennen, die an Ihrer Statt entscheiden
kann, dass mir das Protokoll innerhalb der nachsten Woche zur Verfiigung gestellt wird.

Besten Dank!

Bernhard Jauernick
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... der seine Wirkung zeitigte!
(Kommentare u. a. zum Thema
"Biirgerbeteiligung"” blieben
ubrigens aus. Leider!)

21. Mai 2010

Sehr geehrter Herr Jauernick,

die Niederschrift der Birgeranhdérung zum Ausbau der EschstraBe, wird kurzfristig an die Mitglieder des Ausschusses fiur Stadtplanung,
Stadtentwicklung, Verkehr und Wirtschaft sowie an die Mitglieder der Bezirksvertretung Minster-Sudost verschickt. Damit kénnen auch Sie
kurzfristig die Niederschrift erhalten. Ich werde Ihnen in der ndchsten Woche den Termin mitteilen.

Mit freundlichen GriiRen
Im Auftrag

X

27. Mai 2010

Sehr geehrter Herr Jauernick,
ich hatte Ihnen zugesagt, Sie in dieser Woche iiber den Versand der Niederschrift zu informieren. Hierzu kann ich Ihnen mitteilen, dass
Ihnen die Niederschrift am 01.06. zugeleitet wird. Da ich mich dann im Urlaub befinde, erhalten Sie die Niederschrift von meinem

Vertreter Herrn Bohme. Sofern Sie Fragen haben wenden Sie sich bitte ebenfalls an Herrn Béhme, Tel. 0251-492 6156. (Email: Boehme@stadt-
muenster.de)

Mit freundlichen GriiBen

X

Und kaum einen Monat spater
war es dann so weit!

Dienstag, 1. Juni 2010

Sehr geehrter Herr Jauernick,

in der Anlage itbersende ich Ihnen die Niederschrift {iber die Bilirgeranhdrung.
Mit freundlichen GriiBen

Y
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Niederschrift ber eine Burgeranhérung gemag § 3 (1) Baugesetzbuch Herr Witt wies darauf hin, dass eine Verbreiterung der Eschstrale bereits im Bebauungsplan Nr. 389 Wolbeck —
EschstralRe / Goldbrink vorgesehen sei. Auch enthalte der Bebauungsplan den Hinweis, dass eine Anbindung der
Stadtbezirk: Minster-Stdost EschstraRe an die L 585n moglich sei. Aus diesem Grunde seien die Bewohner des Bereichs Ténne-Vormann-Weg
Anlass: Vorentwurf des Bebauungsplanes Nr. 533: Wolbeck - Eschstrale bereits beim Erwerb ihrer Grundsticke Gber den Ausbau der Eschstraf3e und eine moglich Anbindung an die
(zwischen Silberbrink und Ortsumgehung) Ortsumgehung informiert gewesen.
Datum/Zeit: 15. Dezember 2009, 18.00 Uhr
Ort: Achatiushaus, Minsterstrale 24b, 48167 Munster Herr Witt stellte den Birgerinnen und Birgern die prognostizierten Belastungszahlen vor, die
Teilnehmer: Zirka 150 Birger(innen) fiir verschiedene Szenarien fiir die Eschstra3e ermittelt wurden.
Leitung: Herr Dr. Klenner, Bezirksbiirgermeister des Stadtbezirkes Miinster-Siidost
Verwaltung: Herr Witt, Frau Hertel, Amt fir Stadtentwicklung, Stadtplanung Verkehrsplanung Eschstrale MiinsterstraBe
Abschnitt westlich Abschnitt Goldbrink Abschnitt D.-v.-
Herr Bezirksbirgermeister Dr. Klenner, erdffnete um 18.00 Uhr die Burgeranhorung. Er begrite die anwesenden Goldbrink - MiinsterstralBe Merfeldt-Str. -
Birgerinnen und Birger, sowie die Politiker des Stadtbezirks und Hofstralle
bedankte sich fiir das zahlreiche Erscheinen. Dann stellte er das Podium vor und erlauterte Status Quo 200 Kfz/24h 1.700 Kfz/24h 9.700 Kfz/24h
den geplanten Ablauf der Biirgeranhérung.
Prognose
Zu Anfang wurde von einer Biirgerin beméngelt, dass die Einladung, die Offentliche Bekanntmachung sowie der (Verkehrsregelung
Aushang der Pléne nicht fristgerecht erfolgt seien. Sie schlug vor, MiinsterstraBBe wie
aus diesem Grund die Biirgeranhdrung zu vertagen. heute) 2.800 Kfz/24h 4.300 Kfz/24h 5.400 Kfz/24h
Herr Witt stellte richtig, dass die Offentliche Bekanntmachung, die Auslegung der Plane und Prognose (Vollsperrung
die Einladung zu der Biirgeranhérung fristgerecht und ortsiiblich durchgefiihrt worden seien. Munsterstraie) 3.500 Kfz/24h 5.000 Kfz/24h 0
Die Offentliche Bekanntmachung tber die Biirgeranhérung nach § 3 (1) des Baugesetzbuches
erfolgte am Samstag, den 05.12.2009 in der Miinsterschen Zeitung und in den Westfalischen Prognose (Munsterstrale
Nachrichten. Zur Vorabinformation wurden die Plane vom 08.12. — 15.12.2009 wahrend der Offnungszeiten in der EinbahnstraBe Richtung
Bezirksverwaltung Stidost und im Stadthaus 3 ausgehéangt. Suden) 3.100 Kfz/24h 4.600 Kfz/24h 4.300 Kfz/24h
AnschlieBend stellte Herr Wittanhand einer digitalen Prasentation die Planung zum Ausbau Quelle: VU Wolbeck 2004

der Eschstrale vor.
Danach wiirde sich der ungiinstigste Belastungsfall bei einer Vollsperrung der MinsterstraBe

Herr Witt erlauterte, dass der Anschluss der Eschstral3e an die Ortsumgehung und der Ausbau ergeben.

eines ca. 170 m langen Teilstlicks der Eschstrae bereits durch den Planfeststellungsbeschluss zum Neubau der L

585n vom 06. Febr. 2008 geregelt sei. Danach sei die Anbindung der Eschstral3e mit einer Ampelanlage an die Die Eschstrafe soll zwischen Silberbrink und Ortsumgehung 2-streifig ausgebaut werden. Jede Fahrtrichtung erhalt
Ortsumgehung vorgesehen. Der weitere Bereich der Eschstrae bis zum Silberbrink wird durch die Stadt Miinster einen 3,25 m breiten Fahrstreifen. Auf der nérdlichen Seite der Eschstra3e wird ein gemeinsamer Geh- und Radweg
ausgebaut. in einer Breite von 2,50 m ausgebaut. Der gemeinsame Geh- und Radweg wird durch einen Griinstreifen in einer

Breite von 2,50 m von der Fahrbahn getrennt. Der Griinstreifen im Bereich der Bebauung wird mit einer 2,00 m hohen
Larmschutzwand und im weiteren Verlauf mit einer Baumbepflanzung vorgesehen. Neben dem Geh- und Radweg
wird ein Bankett in einer Breite von 0,50 m angelegt. Hinter dem Bankett sieht die Planung durchgehend einen
Graben in einer Breite von 5,00 m vor, in dem nur im Bereich der Bebauung eine Baumbepflanzung durchgefiihrt
wird. Auf der stdlichen Seite der Eschstrale wird ein ca. 1,00 m bis 1,50 m breites Bankett vorgesehen.

Fir die FulRganger und Radfahrer wird im Bereich der Einmiindung Silberbrink und in der Hohe der Zufahrt zum
Recyclinghof jeweils eine Mittelinsel als Querungshilfe ausgebaut. Die zwei Querungshilfen sollen dafiir sorgen, dass
die Kinder die EschstraRe sicher tiberqueren kdnnen.

Die VerkehrsberuhigungsmaBnahmen im Einmiindungsbereich Eschstrae / Silberbrink werden zuriickgebaut. Im
weiteren Verlauf in Richtung Minsterstraf3e wird der Ausbau der Eschstra3e beibehalten. Hierfiir ist kein
Bebauungsplanverfahren erforderlich; es handelt sich lediglich um eine Anderung im Bestand.
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Herr Witt erlauterte, dass fur den geplanten Ausbau der Eschstrale keine Anliegerbeitrage nach KAG erhoben
werden.

Nach dem Vortrag von Herrn Witt, der durch zahlreiche Zwischenrufe immer wieder unterbrochen wurde, forderte
Herr Dr. Klenner die Biirgerinnen und Biirger auf, sachlich und konstruktiv inre Meinung zu &uf3ern und ihre
Anregungen vorzutragen.

Es wurden folgende Bedenken, Anregungen und Forderungen von den Biirgerinnen und Birgern vorgetragen und zu
Protokoll gegeben:

#Viele der anwesenden Biirgerinnen und Biirger sprachen sich grundsétzlich gegen einen Ausbau der Eschstralle
aus.

 Ein Birger vertrat die Auffassung, dass der zweite Schritt vor dem ersten Schritt gemacht werde. Der Ausbau der
Eschstrale solle bis zum Ausbau der Ortsumgehung zurtickgestellt werden. Es solle abgewartet werden, wie sich die
Verkehrsbelastung im Ort entwickle. Ggf. sei ein Ausbau der Eschstraf3e nicht mehr erforderlich. Die Verwaltung wird
gebeten, dies abzuwarten und wenn es erforderlich sein sollte, nach neuen Lésungsmdglichkeiten zu suchen.

*Es wurde vorgeschlagen, anstelle der Eschstrae die StralRe Wolbecker Windmiihle an die Ortsumgehung
anzubinden. Fir die Autofahrer wiirde dies nur einen geringfiigig langeren Weg erfordern. Das spare die Anbindung
sowie 1,7 Millionen Euro Ausbaukosten fiir die Eschstra3e und belaste keine Wohngebiete.

oEs wurde mehrfach bezweifelt, dass die geplanten Uberquerungshilfen im Bereich des Friedhofs und in Héhe der
Zufahrt zum Recyclinghof ausreichend verkehrsicher sind. Es wurde vorgeschlagen, die Uberquerungsstellen mit
einer Ampelanlage oder auch mit einem Zebrastreifen zu sichern.

eNach Auffassung mehrerer Birger sollte die Telgter Strale zuriickgebaut werden, damit der Verkehr aus
Everswinkel und Telgte nicht die Verbindung tiber die Telgter Strale, Borggarten und Eschstral3e zur Ortsumgehung
nutzt. Dieser Verkehr soll die nérdliche Anbindung am Alten Postweg nutzen. Fir den LKW - Verkehr soll die
Eschstral3e gesperrt werden.

*Es soll geprift werden, ob mehr Parkraum im Bereich des Friedhofs geschaffen werden kann. Bei Beerdigungen
wird zurzeit entlang der Eschstrale geparkt. Es wird befiirchtet, dass nach dem Ausbau der Eschstral3e Fahrzeuge
vermehrt im Ténne-Vormann-Weg geparkt werden.

eAnlieger des vorderen Teils der Eschstrae forderten aufgrund des zu erwartenden héheren Verkehrsaufkommens
auch in diesem Abschnitt ImmissionsschutzmafRnahmen vorzusehen.

oEin Burger auf3erte, dass bei ihm und vielen anderen Biirgern der Eindruck entstanden sei, dass mit den
vorgetragenen Argumenten nichts mehr an der Planung geéndert werden konne.

Herr Witt sagte zu, dass die vorgetragenen Anregungen und Vorschlége von der Verwaltung gepriift werden.

AbschlieBend erlauterte Herr Witt den weiteren Ablauf des Bebauungsplanverfahrens. Danach
seien als nachste Schritte vorgesehen, einen landschaftspflegerischen Begleitplan zu

erstellen und die Trager offentlicher Belande zu héren. Im Rahmen der anschlieRenden Offenlegung
des Bebauungsplanes hatten die Biirger erneut Gelegenheit Stellungnahmen zur

Planung abzugeben. Uber die Stellungnahmen entscheidet abschlieRend der Rat und beschlieRt
den Bebauungsplan als Satzung.

Nachdem keine weiteren Wortmeldungen mehr vorlagen, bedankte sich Herr Dr. Klenner bei
den Burgerinnen und Burgern fir die rege Teilnahme und bei den Vertretern der Verwaltung
fir die Prasentation der Planung.

Die Veranstaltung wurde um ca. 20.10 Uhr geschlossen.
gez. gez.

Dr. Klenner Hertel
Bezirksburgermeister Protokollfiihrerin
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Munster, Sonntag, 27. Juni 2010 Wir nehmen Ihr Interesse an Sparvorschlégen seitens der Biirgerschaft ernst und wir
nehmen Sie beim Wort. Dass dies in Ihrem Sinne ist, haben wir der Diskussion vom 22.
Juni sowie wiederum der umfangreichen Berichterstattung der WN entnommen (Beispielhaft

Herrn Zum Zertpunkt der Erste"ung des Sparvorschlages zitieren wir hier aus dem Bericht der WN Uiber die Birgersprechstunde vom 12.01.2010 zu

der Sie am selben Tag geladen hatten: "Er [Herr Lewe, Anm. d. Verf.] erhielt Applaus, als er

Oberbirgermeister Markus Lewe war uns |eider nOCh niCht bekannt, daSS es aUCh der versprach, die Burger kunftig verstarkt bei der Haushaltsplanung mitwirken zu lassen.")

- personlich - . . . . . . .
KlemensstraRe 10 In elner Umfrage manifestierte Wille einer Mehrheit Wie anlasslich der Diskussion am 22. Juni bereits angekiindigt, méchten wir Sie bei der
- . . Umsetzung konkreter MaRnahmen unterstiitzen und uns mit einem ganz konkreten
48143 Minstor der Biirger ist, bei Ausbau und Unterhalt des Sparvorschlag an Sie wenden.
StraBennetzes zu sparen. o Seche:

Sonst ware auch dieses Argument hier gefallen ...

Unter der Uberschrift "Wiinsche gréRer als der Etat" mussten wir in den WN vom 20.05.2010
mit groRem Befremden lesen, dass trotz der tber alle MaRen alarmierenden Haushaltslage
Haushaltsantrag / Eingabe: Vorschlag zur Haushaltsersparnis 2011 (und ggf. Folgejahre) der Ausbau der EschstraRe als Zubringer zur Ortsumgehung das Projekt sei, das "in Stidost
am zligigsten umgesetzt werden soll." Dies trotz der zu erwartenden Kosten in Héhe von
ca. 2,4 Millionen Euro. Zunachst wirft dies die Frage auf, wie die Differenz von ca. einer
Million Euro im Vergleich zu den im Haushaltsplan 2010 fiir die gesamte Bauzeit
verdffentlichten Zahlen zustande kommt. In Band 1 des Haushaltsplans, Seite 323 sind
aktuell gut 1,434 Mio. Euro ausgewiesen. Eine Erlauterung der Steigerung von 70% wirde
mit groRer Besorgnis verfolgen wir die Berichterstattung zur Entwicklung der Finanzlage der uns sehr interessieren!

Stadt Miinster.

Sehr geehrter Herr Lewe,

Was ebenso schwer wie die Kosten wiegt:
Seit dem 10. Juni 2010 ist es Gewissheit: Es werden nicht nur massiv Steuern erhoht, es
werden auch massiv Ausgaben gekurzt. Die Westfalischen Nachrichten (WN) vom 10. Juni Hier wird mit Vehemenz eine MaRnahme vorangetrieben, deren Sinn ernsthaft in Frage
zeichnen unter Bezugnahme auf die Vorstellung lhrer Spar- und Steuererhéhungsmafnah- gestellt werden muss!

men und lhre dabei gebrauchte Wortwahl ein dramatisches Bild. In einem gesonderten
Beitrag werden beispielhaft z. T. drastische Sparvorschlége aufgelistet, deren . . . o o
Einzelvolumen bis zu 540.000 Euro gehen und die fiir die Biirger Miinsters schwere 1. Mit dem Ausbau der Eschstra@e wird ein wichtiges Naherholungsgebiet in Wolbeck
Einschnitte bedeuten. unwiederbringlich zerstort.

Zu lhrer Erinnerung: Mit 0,7% ausgewiesener Erholungsflache an der Gesamtflache ist
Wolbeck bereits jetzt Letzter im Ranking der ausgewiesenen Erholungsflachen im

Wie im Vorfeld von den WN am 29.05.2010 berichtet, gibt die Stadt Munster im laufenden Stadtgebiet Miinster-Siidost. Zum Vergleich: Gremmendorf, Vorletzter, weist 2,8% aus.

Haushaltsjahr 50 Millionen Euro mehr aus als sie einnimmt. Fir 2011 ist sogar von einer
drohenden Haushaltssicherung die Rede. Dieses in besagtem Artikel von lhnen als

"strukturell" bezeichnete Defizit wollen Sie nun mittels o. a. MaBnahmen deutlich reduzieren. 2. Es existiert keine ganzheitliche Verkehrsplanung fur Wolbeck.

Ebenfalls in besagtem sowie in diversen Artikeln im Vorfeld ist nachzulesen, dass Sie die a. Neben dem bereits bestehenden Nord-Siid-Schnitt (Minsterstraf3e) wird jetzt auch
Burgerinnen und Biirger Miinsters aufrufen, sich aktiv an der Haushaltsgestaltung zu noch ein zusatzlicher Ost-West-Schnitt durch Wolbeck gefiihrt: Eschstrafie und
beteiligen. In diesem Zusammenhang haben wir mit nicht nur mit groRem Interesse die Borggarten. Erstere angebunden an die UmgehungsstraRe, letzterer angebunden an
Ausfiihrungen von Herrn Dr. Herzberg zum Thema "Biirgerhaushalte in Deutschland. die Telgter Straf3e. So wird aus einer Zwei- eine Vierteilung. Dass dieser zusétzliche
Kriterien far eine gute Partizipation. — Welche Perspektiven fur Miinster?” (gehalten fir die Schnitt eine nennenswerte Verkehrsentlastung der Ortsdurchfahrt Wolbeck
Stadtverwaltung Miinster am 29.04.2010) gelesen. Wir haben auch mit Interesse die bringt, ist in keiner Weise belegt. Im Gegenteil: Es besteht die Gefahr, dass
Diskussion am 22.06.2010 in der Mehrzweckhalle der Stadtwerke am Hafenplatz verfolgt. zusatzlicher Durchgangsverkehr in den Ort gelenkt wird! Siehe hierzu Punkt 4.
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a. Schlimmer noch: Der Eintritt jeder noch so kleinen Entlastungswirkung ist stark davon
abhangig, wie die Verkehrsgestaltung des Wolbecker Ortskerns um Marktplatz,
Drostenhof und anliegende StraBenziige aussehen wird. Zur Verkehrsgestaltung
des Wolbecker Ortskerns gibt es jedoch aktuell keinerlei Planung! Unter der
Uberschrift "Stadt spielt Finanz-Monopoly" berichten die WN am 12.03.2010 von
unliebsamen Uberraschungen auf der Ausgabenseite des Haushalts durch
"schlampige Planung". Ahnliches droht nun auch in Wolbeck. Zwar sind wir weit
davon entfernt, den Verantwortlichen Schlamperei oder &hnliches Fehlverhalten
vorzuwerfen, aber die Planung ist derzeit weder vollstandig noch konsistent. Es
besteht keinerlei planerische Aussage dartiber, ob durch die Ausgabe von 2,4 Mio.
Euro eine nachhaltige Verkehrsentlastung des Wolbecker Ortskerns sichergestellt ist,
oder ob zusétzlich Folgekosten in bisher ungeplanter Héhe entstehen.

1. Eine KreisstraBe wird in unmittelbarer Néhe einer existierenden Wohnbebauung

und eines Friedhofes neu gebaut:

a. Die Immissionsbelastung der direkten und indirekten Anlieger steigt in bisher noch
nicht offiziell beziffertem MaRe. Larmschutzverbauungen sind nur an Teilen der
EschstraBe mdglich.

. Die bisher existierende Tempo 30-Zone ist in Gefahr. Dafur extra angelegte

Fahrbahnverbauungen werden in jedem Fall entfernt werden miissen (auch wenn

dies auf der Biirgerversammlung in Wolbeck zum Ausbau Esch im Dezember 2009

von Herrn Witt noch verneint wurde).

2Zwischen Friedhofseingang (Hohe Aussegnungshalle) auf der einen und

Wohnbebauung auf der anderen Seite der Eschstral3e entsteht ein ca. 100 m langer

Engpass, an dem sich PKW und LKW nicht begegnen konnen. Es ist nicht mdglich

diesen Engpass zu beseitigen, ohne bisherige Friedhofsflachen in

Mitleidenschaften zu ziehen. Die Wahl zwischen Pest und Cholera: Entweder, der

Engpass bleibt mit allen negativen Begleiterscheinungen, die wir auch schon aus der

MiinsterstraBe kennen, namlich: Stau, zusatzlicher Verkehrslarm und zusétzliche

Immissionen! Oder der Verkehr der KreisstraRe flieBt demnéachst in

unmittelbarer Nahe der Einsegnungshalle.

. Ca. 400 schulpflichtige Kinder, Jugendliche und junge Erwachsene sowie ca.
150 altere Mitburrger tiber 65 Jahre tiberqueren demnachst statt eines "Péattkens”
eine zweispurige KreisstraBe. Bei einem Verkehrsaufkommen von bis zu 5.000
Fahrzeugen, davon ca. 500 LKW t&glich kann dies nur noch — auch nicht ohne
Gefahr — iber sogenannte "Querungshilfen" geschehen!

e. Die Friedhofsruhe - siehe auch oben c. — wird empfindlich gestort.

o

[24

o

2. Zusatzlicher auBerortlicher (Fern-)Verkehr, der eigentlich auf die Umgehungsstralie
gehort, wird Uiber Telgter StralRe / Borggarten auf die Eschstra3e "gelotst".

a. Wer von auBBerorts aus Osten kommend nach "Kirzester Route" navigiert (die
meisten Ortsunkundigen tun dies), spart auf diesem Weg ca. 2 km!

b. Damit sind vom Ausbau der EschstraBe auch die Anwohner des Neubaugebiets
Borggarten und der Telgter Stral3e betroffen. Am Borggarten siedeln
uberwiegend junge Familien mit Kindern.

c. Ob sich unter diesen Voraussetzungen die Prognose von "nur" 4.500 PKW und 500
LKW téglich halten lasst, ist mehr als fraglich.

Re4+e4-deN-ESCh oy,

a. Auf der am Informationsveranstaltung des Burgerforums Wolbeck vom 27.05.2010
zum Thema "Wie kann Wolbecks Ortskern attraktiver werden?" hat Frau Spinnen, die
Leiterin von Munster-Marketing — als geladene Expertin die entscheidende Frage
gestellt: "Was wollen Sie als Wolbecker als Frequenzbringer fir Wolbeck?" Ein
wesentlicher Frequenzbringer fiir Wolbeck ist die Attraktivitat des Stadtteils im
Griinen fir junge Familien. Dieser sympathische Grund gerat ernsthaft in Gefahr.
Erste Abwanderungen im Goldbrink, Silberbrink, Ténne-Vormann-Weg sprechen
eine deutliche Sprache. Auch die schleppende Bebauung am Borgarten wird durch
die geplante BaumaRnahme keine Beschleunigung erfahren. Im Gegenteil: Manch
junge Familie wird sich Gberlegen, ob es sinnvoll ist, angesichts der drohenden
Verkehrssituation in den Borggarten zu ziehen.

1. Aus nicht nachvollziehbaren Griinden wird die Alternative einer Anbindung der
Umgehungsstrale an das Gewerbegebiet / den Technologiepark Wolbecker
Windmuhle bislang augenscheinlich nicht erwogen.

a. Die hier ansassigen Gewerbetreibenden wirden zusétzliche "Laufkundschaft"
begriiRen. Das Gebiet wiirde attraktiver fir (Steuern zahlende) Gewerbebetriebe.

b. Die Straf3en sind breit genug.

c. Privatanlieger sind — wenn tberhaupt — allenfalls in geringer Zahl betroffen.

2. Die Anbindung der Eschstrale an die UmgehungsstraRe kostet auch das Land
NRW Geld ...

... denn StralBen NRW ist fur die "ersten 150 Meter" der Anbindung an die
Umgehungsstrae zustandig. Hierfur sind Landesmittel aufzubringen.

Zusammenfassung:

Wir schlagen vor, 2,4 Millionen Euro an stadtischen Mitteln und eine durch uns nicht
zu beziffernde zusatzliche Summe an Landesmitteln einzusparen, indem die
EschstraRe nicht als Zubringer zur Umgehungsstral3e L 585n ausgebaut wird.

Unter der Annahme, dass die BaumaBnahme im Jahr 2011 durchgefiihrt werden soll,
reduziert sich das fiir 2011 prognostizierte Defizit der Stadt Miinster durch diese
SparmafBnahme in 2011 um knapp 5% von ca. 50 Mio. Euro auf ca. 47,5 Mio. Euro.

Gleichzeitig sehen wir aufgrund der oben dargelegten sachlichen Griinde aus
gesellschaftlicher Sicht das Pareto-Kriterium erfiillt (vulgo: "Viele haben einen Nutzen,
niemandem wird geschadet")

Erlauben Sie uns an dieser Stelle auch noch den Hinweis, dass unser Sparvorschlag
knapp 5-mal effektiver ist als die finanziell effektivste der in den WN vom 10. Juni
aufgelisteten EinzelmaRnahmen (zu diesem Sachverhalt siehe WN vom 23.01.2010).

Zuguterletzt mochten wir noch zu lhrem Einwand anlésslich der am 22. Juni bei der
miindlichen Vorbringung dieses Einsparungsvorschlages und der Vorankiindigung dieses
Schreibens Stellung nehmen: Nach dem Versprechen, jeden Vorschlag gewissenhaft zu
prufen, schrénkten Sie ein, dass man politische bestehende Entscheidungen im
Zusammenhang mit der EschstraBe dabei aber nicht vergessen diirfe.

*) 1:1 Textkopien aus dem Originalschreiben
Formatierung, Seitenumbriiche und Absétze stimmen mit dem Original iberein
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Anlage 3

Unser Sparvorschlag “ (3/3)

In diesem Zusammenhang mochten wir Sie an ihre Aussagen vom 02.06.2010
(Pressemitteilung) und 20.11.2009 (Présentation des Haushalts) erinnern, in denen Sie
jeweils definitiv Steuererhéhungen ausgeschlossen haben.

Dass jetzt nur ein halbes Jahr nach dieser Aussage definitiv Steuererhdhungen fiir die
Reduzierung des Defizits durchgefiihrt werden und damit ihre politische GrundsatzauRerung
komplett gekippt wurde, legt die Vermutung nahe, dass Sie die finanzielle und politische
Situation neu und vor allem anders eingeschétzt haben und Sie deswegen von einer
politischen kontraren Aussage abgewichen sind. Nichts anderes verlangen wir bei der
Beurteilung der Anbindung und des Ausbaus der Eschstra3e. Sie ist keine Nordtangente
mehr, sondern liegt mitten im Ort. Sie wiirde den Ort zerschneiden — mit allen oben
erwahnten Nachteilen. Wenn Sie Biirgerbeteiligung emnst nehmen, sollten sie die Meinung
der Vielzahl der Biirger, die unsere Auffassung teilen, berticksichtigen.

Sehr geehrter Herr Lewe, wie eingangs geschildert nehmen wir Sie beim Wort und den
vielfach missbrauchlich (sprich: lediglich als Wahlkampf-Floskel) verwendeten Begriff
"Birgerbeteiligung" wortlich. Wir wiirden uns sehr freuen, wenn auch Sie uns beim Wort
nehmen und wir alsbald von Ihnen héren wiirden. Als Datum fiir Ihre Riickantwort haben
wir uns den 16. Juli 2010 vorgemerkt.

Wir verbleiben mit freundlichen GriiBen

Ernst Mackel
1. Vorsitzender des Vereins Rettet den Esch e. V.

Bernhard Jauernick
2. Vorsitzender des Vereins Rettet den Esch e. V.

Der Sparvorschlag
wurde am 27. Juni
2010 versandt.

Die Stadt hat den
Eingang des
Schreibens am 13. Juli
2010 bestatigt.

Mehr ist bislang nicht
passiert.

Weiteres Feedback /
Nachfragen gab es
bislang nicht ...
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Anlage 4
Der Diskurs mit dem Vorsitzenden des Arbeitskreises

"Ortsgestaltung und Verkehr" des Burgerforums Wolbeck (1/3)

MUNSTER - STADTTEILE ww $¢o72c

,»Ausbau unabdingbar*

Eschstrafe: Biirgerforum sieht Zusammenhang mit wirtschaftlicher Entwicklung

1. Aufschlag
Prof. Dr. Hoebink

MMMG&E‘WWNM& lemhmomuMImmea;m

ein Zeichen der Solidariti
mit den Anliegen der I

nu auf die Esch- Belastungsrahmen, der

Von Martina Schonwilder Bib
£ 2 stral ;uala auf anderen Wolbecker

Miinster-Wolbeck.  .Wir Be mﬂmmm warden. trabe von den Anliegern der-  strafien-. Anmlmu Diese So
diirfon bei der Diskussion um ass laut Biirgerinitiative zeit hi; enwordeoder lidaritat soll aber auf Goegen
den Ausbau der Eschstrabe bis zu 5000 Fe jort  zukiinftig hinmfnweb salﬂ%hil bomhun Gemein

t nur die verkehrliche Si- dann fhren suchen wer-  den miisse, so Die BI emd  Kiiselau
S 2l minean - . R %"""“" BN
a licho wol on, = 13
; Snferss Sade. | »FUDUDS istes Gegabtiafion * nichi et
oll von Prof. Dr. mi Varkehrs-

toils.” Dor Aj
Hoin Hosbink vom Wolbecker  beim Aushaukon-
ist eindoutig. Er zept, dass die Esch-

“haftli ! Z 5y i
lonlﬂﬁrﬂnk duddtﬁhh nl alnunnw;‘i‘n.’:nﬁao- gor-

d ds Di Folgen einer Nutzung nlb buu ussetzung
melgm' s dors;cbnuabo-th-\mdAh- i Hocbinksind diese For d.ﬁnd:-'ksundumdum
halb kénne aus Idel fahrtsstraBe ligon durchausin  derungen des Biirgerforums bau der Eschstrabe,

Re4+e4-deN-ESCh oy,

Leserbrief eines

Eschausbau-Gegners

konnte ...

. der natiirlich nicht
unbeantwortet bleiben

,,Schllda in Wolbeck"“

Eschstralbe

Zum  Bericht ,, Ausbau un-
bar* vom 31. Juli
Sc]ul in Wolbeck? Die
Biirger von Schilda hatten
ihre Hduser gebaut und die
Fenster vergessen. In Wol-
beck hat man di

sen. Und der neuste Sc
biirgerstreich: Die z\rkunfhga
UmgehungsstraBe soll die
Autos vom Ortskern fernhal-
ten, uud siehe und staune,
durch di

die Eschstrabe érden

zum Ortskem Als ‘weiteres

Argument soll die Eschstrafie c

auch noch die Alibifunktion
fiir die wirtschaftliche Ent-
wicklung des Ortskerns
iibernehmen und das ganz
ohne Lkw-Verkehr.

Dann die vielen kleinen
neuen Geschifte, Cafés und
Kneipen, die im Wigbold

entstehen sollen. Ich sehe
die Bewerber schon Schlan-
ge stehen. Fiir alle die es
noch nicht wissen soll
I%ienf(tg‘lea ch lan;ma

orfflucht e etroten.
Die neuen Zentr;rﬁmd bei
den grofien Parkplatzen an-
gesiedelt.

Und neue kleine Geschaf-
te? , Traumereien des soge-
nannten Bii erforums" Die
Wirklichkeit

stadt werden sie immer we-
i
_%Vas de‘!;l; ngbuld ble:bt

hxer leben unc dxe Toten ru-

hen.
o Gregor Koch

... wiewohl die Antwort

keine bahnbrechenden

neuen Erkenntnisse
zeitigte ...

5 wwa 'm,os Z.QM

Kem Schilda i m

Wolbeck

EschstraBe i tlgen und wettbewerbsfah
. _ gen Infrastrukturvorausset-
e zungen lohnt. Wolbeck
Zum Leserbrief Schilda . braucht gerade in seinem
" in Wolbeck?” vom 3. Juli  Ortskern neben kulturellen
Das Thema 4 Emnchhmggn den Erhalt
istzuemstﬁrPolmxktmd oder auch die Neuerrichtung
auch nicht geeignet fiir in von i 0-
ﬁseklemdeta mien und Dienstlei
chisse. Es gﬂt, im Ee boten (von Arzten bis Wer-
usammanhang firmen usw.), die die Ver-
Bau der U; ehungss!mﬂe. - sorgung mit Giitern des tagli-
dem Ausbau der Zufahrts- chen Bedarfs &kologisch be-
straBen, einer Umgestaltung  dachtsam sichern, im Einzel-
des Ortskerns und nicht zu-  fall aber auch eine dariiber
letzt einer nach wie vor un-  hinaus reichende Bedeutung
be anzustrebenden in- gewinnen kénnen.
nerbrtlichen Verkehrsberuhi- ~ Wolbeck braucht fiir seme
zugleich die Entwick- . Zukunft im Ortskern ein
fungsclmncen des Ortes fiir = verkehrliche A bex der
die Zukunft zu sichern. Es sich das Ziel der Verkehrsbe-
gilt, durch , Attraktivierung®, und eines geziel-
wie die Sachverstindigen sa-_ - ten, sicheren Z zu den
en, einen auch in seinem lockenden
ern lebendigen Stadtteil - sich lebendig antmckelnden
Wolbeck zu erméglichen, der Ortes nicht ausschlieBen.
mit seiner historisch ge- ~  Das ist eine klare Option, die
wachsenen, einzigartigen - von ,Schilda“'zu reden un-
baulichan Struktur, m:tsei— =% mngrmacht. Der grofie Nut-
‘nen Sehenswiirdij und mgn
kulturellen Anzxe “‘E 2 en Umstanden
punkten mehr bietet dm
museale B © - Far tridlt: Snsn ene Lo-
‘gangener Leistungen. Dabex las Biirgerform
muss Wolbeck auf moglichst ;Vu:ﬁ:eck seit langem aus gu-
viele setzen, Einheimische ten Griinden ein.
wie A , die mit klei- Prof. Hein Hoebink
nem oder gro eren Geld i in Vors. der Arbeiugmppe
Wolbeck in der
(weiterhin) investieren wol- Verkehr im
len, dass es sich fiir sie unter ‘Wolbeck
zmtg zukunftstrich- MiinsterstraBe 51
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Anlage 4

Der Diskurs mit dem Vorsitzenden des Arbeitskreises

"Ortsgestaltung und Verkehr" des Burgerforums Wolbeck (2/3)

Streit um EschstraBe geht weiter j#¢ A3 /14 ¢8 2.co

Stellunnahme
des Vereins ||
Rettet-den-Esch |,

Wollen, dass die

ruhig bleibt, wie sie ist: Ernst
Mackel (r.) und Bernhard
Jauernick von der
Blrgerinitiative ,Rettet den
Esch”. Foto:

(bon)

Ernst Mackel fiihrt weiter aus

Mii - Die Biirger ~Rettet den Esch" ist
ungehaiten dariiber, wie Prof. Dr. Hein Hoebink auf Bedenken der
BI reagiert: ,Wir wundern uns, dass sich auf

... die wiederum nicht unbeantwortet
bleiben konnte ...

Wege iiber einen Artikel in den WN an uns wendet. SchlieBlich

haben wir eine und im &,
erklirt Ernst Mackel von der Biirgerinitiative. .
Die BI den der wirtschaftlichen
Entwicklung Wolbecks und den Ausbau der EschstraBe und wehrt sich
gegen die und ~Hebt man

auf rein wir ab, mag die Argumentation
von Hein k noch nach sein", so d

Jauernick von der Birgerinitiative gegeniiber unserer Zeitung und
erganzt: ,Allerdings haben wir sehr viel Vertrauen in die Wirtschafts- und
Innovationskraft Wolbecks. Wir sind uns sicher, dass die positive Entwick-
lung des Ortes auch ohne derart drastische MaBnahmen, wie den Bau

einer durch ein ig!
sichergestellt werden kann." Blicke man zusétzlich Gber den wirtschaft-
lichen beziehe seine durch den Wohn-

wert, die &ffentliche Infrastruktur und die Erreichbarkeit von Naherho-
lungsflachen, zu denen auch der Esch zahle.

: ,Jahrzehntelang wurde um eine O g gen, die

vom Verkehr entiasten soll. Nun kommt sie zu Lasten der Anlieger an der Trasse. Und schon will man
den Verkehr wieder in den Ort zuriickleiten.® Mackel ist enttauscht: ,Man bietet durch die Esch-

Anbindung circa zwei

4 in der U Querung. Das ist widersinnig und

steht kontrér zu den Zielen der Ortsumgehung, die den Verkehr um Wolbeck herum leiten soll."

Bernhard Jauernick erganzt: stehen im zu den Zielen der Arbeitsgruppe
Ortsgestaltung und Verkehr des der der Pr " Dort habe man
sich zur Aufgab: S vom , um die

ke heit fiir F und zu
Mackels Kritik: ,Worin die der liegt, wenn man aus einer, durch

und eine p

macht, erschlieBt sich mir nicht.” Und wie der Durc werden soll, indem man
{ber die dem an der Dirk-von-Mer-

veldt-StraBe und Hiltruper StraBe Verkehr zufiihrt, .entbehrt jeder Logik®, so Jauernick und merkt an:

zum Wohle aller Wolbecker und mit groBem Erfolg

LAuf der einen Seite

sich das

fiir Radwege, wo heute keine sind; auf der anderen Seite fordert man dort, wo man heute noch ge-
mitlich und sicher iiber ein Pattken radein kann, den Bau einer ifigen p! o)

Mackel und Jauernick wollen

sich mit der Biirgerinitiative dagegen wehren, ,dass der Esch-Ausbau, in
als | fur die dessen g wird,

eines

was Prof. Hoebink als Ortskern definiert”.

Mackel betont angesichts der Esch-Debatte: ,Wir wollen den direkten Dialog. Denn wir sind jederzeit
d;

weiter zu und

und gerne bereit,

werden, falls dies seitens von

Wolbecks
des g ot cht wird,
nicht auf die Formel Anbindung der EschstraBe und

und den

mit dafur

dass sich ki

Blumen statt Plastikstihle reduziert.™

Re++€+-deN-ESCh ¢y

Leserbriefe

Leserbrief

N APY A

Nicht zielfiihrend

{Ju /4 Ausbau EschstraBe Toupd Sl g&m; .
: g WA!A,.{é;o& 2020 s S mw alles zusammen-
Nicht iiberzeugend Stk Syl -
Ausbau EschstraBe “ive;l] ihre 211}3112 lsbnglb;i&tg - Px'-ogf. Dr. Hoebink greift %;i“,‘;‘s’;‘;%&"&‘g; Esm
mﬁglichst' schnell und be- wesentlichen lgr;u‘i;unkt an staltung. (WNZ:Xm'kel ,Fla-
Zum Bericht .Streitum  quem zu erreichen suchen, der Vorgehensweise der Pla-  nierqualitit gesucht“). Die
geht wei-  eine entsprechend maglichst nungsverantwortlichen auf:  erste Adresse des Professors
ter“ vom 14. Angust: te, zi e Zu- und Ab- Zwar ist die aktuelle Pla- nnunserfo"lgteuberd.lewN
Es ist weder einsichtig ung ausweist. nung nicht so alt wie die Be-  Ende Juli. ,Forderung oo
noch & L dieaon el aiche ol g o o f e e
ie Biirgerinitiative ichtig und iiberzeugend, : i e raf 2 —
Eschstrall gegen oinon Aus-  dasssich dic BI . e ) b v
bau der webhrt, gegen eine StraBennutzung ibt flichendeckende Wohn-  anders vorgestellt!
der als solcher seit vielen zur Wehr setzt, von der zum uung die EschstraBc. Sie  Wir, als Vertreter der Biir-
Jahren bekannt ist und vor-  Beispiel die Anwohner an ist Tempo 30-Zone mit Ver-  gerinitiative ,Rettet den
esehen wurde, noch bevor  der Hofstrafe und an der kehrsverbauungen. Der Pro-  Esch“ hoffen, dass Prof.
Gebiet ,Goldbrink® be-  MiinsterstraBe auch nach b’i”‘..ﬁ’.l.'d,?n eme kurze; ) Dn Hen IL-Ioebtmk k“r;'g;f
baut war. Fertigstellung einer Ortsum- s chan dedava et
Es ist weder i gehung Wolbeck nur tréu- o zur Hauptsvg:-e gﬁr‘?::n lg:l onneneuiindi-
noch end, dass sich men konnen, wenn man die —  kehrsstrae. Verkehrsbelas-  rekte Kommunikation {iber
die ,,BI EschstraBe” auch -~ vorliegenden Berechnungen tung im Extremfall: Bis zu die Westfilischen Nachrich-
1sdriicklich den  der zu erwartenden Ver- 5000 Fahrzeuge taglich, da-  ten. Sie ist nicht zielfithrend.
Verkehr ausschliefiende  kehrsbelastungen zugrunde von ca. 500 LKW. Diese Be-  Wir werden Hein Hoebink
wehrt legt. Und dabei gibt es dort drohung ist durch den Vor-  kurzfristig und formell zu
o T S 1ob 2 g dars als an’der Eschst:mB'e, wurf der ,Panikmache* einem Gesprichstermin ein-
gon Ortsentwicklung als  doraeit weder oinen ansrei oo o st iging el
moglichst kurze Verbindung  chend breiten Biirgersteig Priifung von Alternativen se. Auf unserer Agenda steht
zwischen der Umgehungs- noch einen gesonderten - . und ein Konzept, das diesen  weiterhin: Verkehrs- und
straBe nm%’ iiem Ortskern 3 E'Ball:mdweg. Im L5k e:ladie w«h;l;hchn;&?schnm in die l?::‘i((kam}_ceﬁd , Wol-
eiben muss un EschstraBe“ mit der - une I itit — Vorstel Vi-
i:mmmv eich  Arbeitsgruppe Ortsgestaltung de:" hanli % sion,konkrdleuz?gl:eu?:nﬁ
Tnit anderen StraBen Wol-  und Verkehr im Birgerforum ~ Aktuell gibt es allenfalls und Konzept — Status und
becks (und deren Nutzung) ~ Wolbeck zu keinem Zeit- Ideen, die sich teilweise Ausblick und eine anschlie-
< auch noch deutlich wider- Bende Diskussion.
keine Zumutung darstellen ~ punkt Kontakt aufgenom- 1 . :
wird. Es ist wi einsichtig, men. Da wundert es schon, Foles n,:m “},Tiufilnw;fa and
noch itberzeugend, dass die  dass sie nun 6ffentlich er- rauf fuBendes schliissiges Bernhard Jauernick
BI EschstraBe” eine Ver- wartet, umgekehrt sollte es Konzept lassen sich nicht er- von der Initiative
kehrslenkung als ,widersin-  anders sein. kennen. Wir wollen verhin- wRettet den Esch*
nig und kontrar ausgeben Prof. Dr. Hein Hoebink, dern, dass 2011 die Planier- Tonne-Vormann-Weg 35
wﬁl, die“t,:lenen, die, = Vorsitzender der
sagt, in Wolbeck gar nichts Arbei . . .
wollen, eine schnelle Orts- et Verkonr ... woraufhin wir gerne in den
umgehung anbietet, aber im Biirgerforum Wolbeck, . . .
minstersirabe 51 | dlirekten Dialog gegangen waren ...

_denen, die aus guten Griin-
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Anlage 4
Der Diskurs mit dem Vorsitzenden des Arbeitskreises

"Ortsgestaltung und Verkehr

... und so schritten wir

... doch der Erfolg blieb

zur Tat ...

Herrn
Prof. Or. Hein Hoebink

der und Verkehe im Birgerforum Wolbeck
Minsterstrage 51

48167 Wolbeck

Sehr geehrter Horr Prof. Dr. Hoebink,

vnrdomnmwmmaorl Diskussion um den Ausbau der EschstraBe als Anbindung an die
L5850 mbchten wir Sie bitten, uns den aktuellen Stand Ihrer Konzeption zur Verkehrs-
‘Wolbecks vorzustelien.

ummweesmmdsoms

Agenda:

1. Vision einer neuen Mitte Wolbecks Prof. Dr. Hoebink

2. Daraus abzuleitende Zielsetzung Prof. Dr. Hoebink

3. Daraus abzuleitende Konzeption Prof. Dr. Hoebink

4. Planung / Néchste Schritte Prof. Dr. Hoebink

5. Diskussion Alle Teilnehmer

Den Schwerpunkt Ihres Vortrags sehen wir darin, di einer.

an die L585n zwecks zum Ortskem zu eréutemn.

Wir werden mit unserem Vorstand zugegen sein. Dariiber hinaus werden wir je einen Vertreter der
‘Westfalischen Nachrichten und der Minsterschen Zeitung mit einladen. Bitte teilen Sie uns mit, mit
wie vielen Personen Sie kommen werden

Wir den d. h. noch im I
umemnvmuuesm

Freitag, 3. September 2010 19.30 - 21.30

Sonntag,  19. September 2010 18.30 - 21.30

Freitag,  24. September 2010  19.30-21.30
Bitte lassen Sie uns bis Dienstag, 31. August 2010 wissen, weichen Termin wir fur Sie reservieren
Kkonnen.

Bitte lassen Sie uns auch wi (Beamer, Flipchart, Brown Paper
Board, Kmen\., )Sudmnmlm

vdrhﬂlqm ‘wenn bekannt ist, mit wie viel Personen Sie

Emst Mackel, 1. Vorsitzender des Ve

"Wir laden Sie ein, uns lhre
Vision und Ihr Konzept

vorzustellen"

Re4+8+-den-ESCh ¢y

]

' des Burgerforums Wolbeck

"Das ist doch wohl nicht Ihr
Ernst?"

uns bislang verwehrt!

Prof. Dr. Hein Hoebink 48167 Manster, den 29.08.2010

MinsterstraBe 51
Tel.: 02506 7373
Fax: 02506 306662

An den

Vorsitzenden des Vereins
Rettet-den-Esche. V..
Herrn Ernst Mackel.
Tonne Vormann Weg 35
48167 Miinster

Sehr gechrter Herr Mackel,

Nach Rickkehr aus meinem Urlaub habe ich Ihren an mich gerichteten Brief vom 24 8 2010
mit groBem Interesse gelesen. Es ist gewiss erfreulich, dass der Verein Rettet-den-Esch das
Gesprach mit mir und dem Burgerforum Wolbeck sucht

Ieider muss ich Thnen allerdings sagen, dass ich in den nachsten Monaten nun wieder mit
einem aus beruflichen oder auch Griinden voll gefiillten Terminkalender zu
tun haben werde. Daher kann ich Thnen vor Februar 2011 als Gesprachspariner nicht geson-
dert zur Verfugung stehen.

Vielleicht hilft Ihnen in dieser Situation der Hinweis, dass die AG Orisgestaltung und Verkehr
im Birgerforum Wolbeck und das i beziglich der

eine Li-

nie verfolgen, die z B. schon der Bebauungsplan Goldbrink (Nr. 389) und das aus dem Jahr
2003 stammende Impulsprogramm der Stadt ais richtig ausweisen, so dass Thnen das Stadi-
Linie fachlich vorziiglich wird erlautem konnen, wenn

Miuinster die
Sie dies wunschen.

Mit freundlichen GriiBen
"Geht leider nicht.
Arbeitsiiberlastung -
Kein Termin vor Februar
2011 méglich"

Re4He4-den-ESCh oy
‘Wolbeck, 6. Scptember 2010

Herm Prof. Dr. Hein Hocbink
‘ s :

und Verkehr im Wolbeck

Mansterstr. 51
48167 Manster

Ihr Schreiben vom 29, August 2010

mit groBer Verwunderung haben wir Thr o. a. Schreiben zur Kenntnis genommen. Wir hatten Sie mit
Sdzmb:nvmnu Ammlommmxmmommuwamm&m
Wir

hnmmuml—SuMmembuquﬁmlbnmwm

Ich rekapituliere:
- Am21 anolondlc»d:mchn-unpaswudstnmderduVﬂm Rettet den Esch

= mdﬂﬁﬂmbmmwwwSueWWMIG August 2010, wir héitten
keinem Zeitpunkt" mit [hnen Kontakt aufgenommen.
- Dannﬂnnwendmwnrmb‘mellerhUndmmnSwqudmeoll —also ein halbes
Jahr lang! - keine Zeit fir uns!!!
- Stattdessen verweisen Sic uns ans Stadtplanungsamt???

Ist das Thre Vorstellung ciner Férderung der "Zusammenarbeit zwischen lerei
schaftlichen Gruppen und Institutionen sowic der Verwaltung des Stadttcils Wolbeck" gem. §2 Abs. 2
der Vercinssatzung des Biirgerforums? Das ist - um Ihre Wortwahl aufzugreifen — weder einsichtig
noch iiberzeugend)

Ein Mann Ihres Bildungsstandes, Herr Professor Dr. Hoebink, mit Ihren rhetorischen Fahigkeiten und
mmphtlmgm&hhrummvmﬂhmdulmsdnmemmmm
das er hat, und in ciner m

vertreten, N. b.: Auch wir betreiben den Vercin weder hauptberuflich

Familien, auch bei cinigen von uns erstreckt sich dic Arbeitszeit aufs Wochenende, einige sind dic
ganze Woche fiber beruflich auf Reisen und nur am Wochenende hier. Trotzdem nchmen wir uns ger-
ne Zeit fir Sic und Thr Konzept. Schon wire es, wenn auch Sie Zeit fiir uns hatten. Zeitnah!

Herr Professor Dr. Hocbink, wir verstehen Ihr Schreiben als Absage an uns und unser Anliegen. Und
noch ¢in bisschen mehr ... — Honi soit qui mal y pense?

Allerdings: Wir geben die nicht auf. Nennen Sie uns einen Termin Threr Wah! im Laufe des
Monats September 2010, Wir kiilmmem uns um dic Infrastruktur, kommen geme und informieren
selbstverstandlich auch dic Presse, die, wie wir wissen, am Fortgang der dank Threr personlichen
Initiative bereits offentlich gemachten Diskussion natirlich sehr interessiert ist. Ein Kleiner Schritt far
Sie, ein groBer Schritt fiir die interessierten und betroffencn Birger Wolbecks.

‘Wir bitten um Antwort bis 15. September 2010.

Mit freundlichen GritBen

Emst Mackel - Vorsitzender des Vereins Rette]

hartnackig ...

Wir bleiben zwar
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Anlage 4

Der Diskurs mit dem Vorsitzenden des Arbeitskreises

"Ortsgestaltung und Verkehr" des Burgerforums Wolbeck

... aber der Bescheid ist
wieder abschlagig!

48167 Mnster, den 14.09.2010
Miinsterstrafie 51
Tel.: 02506 7373
Fax: 02506 306662

Prof. Dr. Hein Hoebink

An den

Vorsitzenden des Vereins
Rettet-den-Esch e. V.,
Herrn Emst Mackel,
Tonne Vormann Weg 35
48167 Minster

Sehr geehrter Herr Mackel,

it Bedauern muss ich am Inhalt meines Schreibens vom 29.8 2010 festhalten.
nE:li.n in meiner Branche durchaus nicht ungblich, vergleichsweise langfristig terminlich be-
legt zu sein.
Schon vor diesem Hintergrund verstehe ich mein Schreiben ausdriicklich nicht als Absage
und ich bitte um Thr Versténdnis.
ich weise ich aber auch nochmals darauf hin, dl&lmhdnede}chundden
o S o e e T,
i i en derzeitigen
dw‘ms“‘dﬁl:nddmcn‘ ichbar, wohl retid und lufd.thoh!
= 2 i 3 in ocjessiert halte, %0
Entwicklungsmoglichkeiten der gesamten Stadtteils Wolbeck hin orientiert
lu;défe vorzagliche Erlfiuterungen auch von einegp Vertreter des Stadtplanungsamtes crhal-
ten konnen

Mit freundlichen GriBen

Arbeitstiberlastung “branchendiblich” -
Anm. d. Verf.: 7 Tage die Woche, 24
Stunden am Tag ausgelastet — in dieser
"Branche" sollte man sich gewerkschaftlich
organisieren

Herrn Dieter Alke

Vorsitzender des Burgerforums Wolbeck
Griiner Weg 48

48167 Minster

Wir geben nicht auf: Vielleicht werden wir anderswo
fiindig auf der Suche nach einem Referenten " ...

Einladung zur Prasentation des Konzepts zur Verkehrsgestaltung des Ortskerns Wolbeck unter besonderer Berlcksichtigung der Anbindung der
EschstraRe an die Ortsumgehung L 585n

Sehr geehrter Herr Alke,

als Vorsitzender des Burgerforums Wolbeck sind Sie ja iber den via WN o6ffentlich gefiihrten Diskurs beziglich Anbindung der Eschstra3e an die
Ortsumgehung L 585n informiert, den Herr Prof. Dr. Hoebink im Namen lhres Vereins angestof3en hat.

Wir fanden die Art der Vorgehensweise Prof. Dr. Hoebinks nicht zielfiihrend und haben ihn in seiner Funktion als Vorsitzenden der Arbeitsgruppe
Ortsgestaltung und Verkehr eingeladen, uns sein Konzept vorzustellen, um zu verstehen, warum die Eschanbindung — um die Worte Prof. Dr. Hoebinks zu
benutzen — "unabdingbar" ist und dieses Konzept im Anschluss mit ihm zu diskutieren. Wir sind der Meinung, dass ein solches Vorgehen zielfiihrender und
effizienter ist, als 6ffentlich per Zeitung Schlagworte auszutauschen. Dabei sollte die Offentlichkeit keineswegs ausgeschlossen werden: Wir beabsichtigen
nach wie vor, die Presse zu diesem Termin mit einzuladen, um die Offentlichkeit auch weiter an der Fortfihrung des Diskurses teilhaben zu lassen.
SchlieBlichist dies auch in lhrem Sinne, da Herr Prof. Dr. Hoebink die 6ffentliche Diskussion ja in lhrem Namen erst angestoRen hatte.

Leider hat Herr Prof. Dr. Hoebink uns zweimal abschlagigen Bescheid auf unsere Einladungen erteilt. Be-griin-dung: Berufliche und persénliche Belastung
machten es unmaoglich, vor Februar 2011 mit uns einen Termin fur etwa zwei Stunden zu vereinbaren!

Ganz ehrlich, Herr Alke, wir halten dies fiir einen Affront! Das kommt einer Absage an unsere Einladung gleich!

Firs Schreiben eines Zeitungsartikels und diverser Leserbriefe hat die Zeit gereicht, um mit uns personlich zu reden, reicht die Zeit nicht? Ein Schelm, der
Boses dabei denkt!

Laut §2 Ihrer Satzung haben Sie es sich zum Vereinszweck gemacht, "die Zusammenarbeit zwischen Burgern, Vereinen, gesellschaftlichen Gruppen und
Institutionen sowie der Verwaltung des Stadtteils Wolbeck" zu fér-dern. Eine férderliche Zusammenarbeit hatten wir uns anders vorgestellt ...

Wir bitten Sie, Herr Alke, nochmals persénlich auf Herrn Prof. Dr. Hoebink einzuwirken, zeitnah — d. h., bis En-de September — einen Termin mit uns zu
vereinbaren. Alternativ bitten wir Sie, uns einen anderen Ansprech-part-ner aus dem Biirgerforum oder aus der Arbeitsgruppe Ortsgestaltung und Verkehr
zu benennen, der willens und in der Lage ist, uns die Angelegenheit "Unabdingbarkeit der Eschanbindung" darzulegen und im Anschluss daran mit uns zu
disku-tieren. Vielleicht ist ja Herr Késelau, der in den WN namentlich genannt wurde, der Richtige fiir diese Aufgabe. Es bleibt dabei: Sie nennen uns einen
Termin, wir kimmern uns um Infrastruktur und Einladung an die Gbrigen Teilnehmer und die Presse. Der Einfachheit halber verweisen wir auf die in Kopie
beigefiigte erste Einladung fiir Details und Angendavorschlag des Treffens.

Fur Ihre Riickantwort haben wir uns den 24. September 2010 vorgemerkt.

Bis dahin verbleiben wir mit freundlichen Griien To be continued ...?1?!

i. A. Ernst Mackel, 1. Vorsitzender des Vereins Rett

Anlagen:

Re4+e4-deN-ESCh oy,

( Zugegeben: Der Ton wird scharfer. Wir flihlen uns briskiert! Aber Prof. Dr. Hoebink agierte bisher ja )
unwidersprochen im Namen des Birgerforums. Und im ganzen Birgerforum wird es doch jemanden geben ...
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Re4+e4-deN-ESCh oy,

Anlage 5

In einem personlichen Gesprach anlasslich der
Blrgersprechstunde des flr Wolbeck zustandigen
Bezirksburgermeisters, Dr. Michael Klenner, wurde
uns eine Ansprechpartnerin im Stadtplanungsamt
Munster genannt.

Wir haben bereits mehrfach — mindlich und schriftlich
— Kontakt mit der Bitte um Basisinformation und friihe
Beteiligung aufgenommen, wurden aber mit Verweis
auf die noch laufenden Vorarbeiten vertrostet.

Es haben bereits Workshops mit ausgewahlten
Wolbeckern stattgefunden: Den sogenannten "28
Schlisselpersonen”. Durchgefuhrt wurden diese
Workshops in Zusammenarbeit mit einer
Studentengruppe der Universitat Wuppertal.

—  Wer sind diese "VIP"?

—  Aufgrund welcher Kriterien wurden sie ausgewahlt?

—  Wirreprasentativ ist das Ergebnis der Befragung?
Status Quo: am 29. September 2010 werden die

Ergebnisse der Workshops im Achatiushaus in
Munster prasentiert.

Auch hier verlauft die Informationsbereitstellung und
Einbindung schleppend.

Status Quo Stadteilrahmenplan Wolbeck des Stadtplanungsamtes

Untenstehend ein Auszug aus dem bisherigen
Mailverkehr mit der zustandigen Mitarbeiterin
des Stadtplanungsamtes’)

10. Juni 2010

Guten Tag Frau P.,

ich interessiere mich privat fiir Inre Aufgabe betreffend der Planungen in Wolbeck und wiirde mich freuen,
wenn Sie in den Abendstunden die Zeit finden wiirden, mich bzw. uns tiber den aktuellen Stand lhrer
Tatigkeit zu informieren. Da ich mich privat in dem Verein www.rettet-den-esch.de engagiere, ware es von
Vorteil, wenn noch Vorstandsmitglieder aus unserem Verein an dem Termin teilnehmen kdnnten. Wir
wirden lhnen auch gern unsere Sicht der Planungen fiir die Eschstrae darlegen

Uber eine Kontaktaufnahme wiirde ich mich freuen

Willi Achterholt

15. Juli 2010

Hallo Herr Achterholt,

ab heute beginnt mein Sommerurlaub, weshalb ich nochmal auf Ihre Anfrage
eingehen mdchte.

Unsere Befragung der Schlusselpersonen (Personen, die eine besondere Rolle im
Stadtteil einnehmen und im engen Bezug zu der Stadtteilbevélkerung stehen)
haben wir vor einigen Wochen abschlieBen und auswerten konnen.

Im September wird eine internationale Studentengruppe iber die Uni Wuppertal
fir das Zentrum von Wolbeck einen Workshop zur Verkehrsberuhigung durchfiihren.
Dabei wird auch der Bau der UmgehungsstraBe und deren Anschlisse zu Zentrum
eine Rolle spielen. Die Ergebnisse werden voraussichtlich am 29.09.10 im
Achatiushaus 6ffentlich vorgestellt werden. Meine Kollegen von der
Verkehrsplanung werden die Studenten tber bestehende Planungsiiberlegungen und
aktuelle Diskussionen vorab informieren.

Ich hoffe, Sie finden die Zeit an der Vorstellung der Studenten teilzunehmen.
Herzlichen Dank fiir Ihr Interesse,

mit freundlichen GriiBen

F. P.

*) 1:1 Textkopien aus dem Original-Schriftverkehr 60
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