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Stuttgart 21 - was ist das?

Anfang der 90er Jahre kamen die Herren Rommel, Teufel, Wissmann, Diirr und andere auf

die Idee, den Stuttgarter Kopfbahnhof als Durchgangsbahnhof unter die Erde und quer zu

legen, um dann in einem fast 10 km langen, steilen Tunnel auf die Filder hinauf zum

Flughafen zu fahren. Den wesentlichen Grund dafiir nannte der damalige Messechef Gehring:

,Der am Flughafen geplante ICE-Bahnhof ist eine Steilvorlage fiir die neue Messe.*

(EZ 19.1.95) Die Messe ist inzwischen gebaut und schreibt, wie erwartet, rote Zahlen.

Stuttgart 21 ist immer noch erst in den Startlochern, die Kosten explodieren, Fachleute

warnen vor stdndig neuen uniiberwindbaren Problemen.

Und dabei wurde das Projekt 1994 mit folgender Idee als Geniestreich verkauft:

Man lege den Bahnhof unter die Erde, verkaufe das Geldnde dariiber und finanziere damit den

Tiefenbahnhof, simtliche Tunnel, den Flughafenanschluss und die Trasse bis Wendlingen.

Es war der grof3te Selbstbetrug in der Nachkriegsgeschichte Stuttgarts.

Inzwischen heilit es offiziell, Stuttgart 21 koste 4,1 Milliarden Euro.

Viele unabhingige Gutachter kommen sogar auf 6 bis 9 Milliarden Euro.
Was Piinktlichkeit und Betriebsabwicklung angeht, ist der Stuttgarter
Kopfbahnhof mit seinen 16 Bahngleisen einer der besten Bahnhofe

\ /// Deutschlands. Jetzt soll daraus ein Tiefbahnhof mit nur 8 Gleisen
° / entstehen, der 6kologisch, finanziell, aber auch bahnbetrieblich grofite

Probleme aufwirft.

(g\k N $ Was hat dies alles mit den Fildern zu tun?

%EILD&%% Nach den Plénen der S 21 Verfechter sollen die Gleise in einem steilen
N Tunnel durch schwierigsten Untergrund unter den Weinbergen

Stuttgarts auf die Fildern hinauf gelegt werden. Sobald man oben am Echterdinger Ei aus

diesem Filderaufstiegstunnel ans Tageslicht kommt, spaltet sich die Trasse in drei Teile auf:

1. geradeaus geht es entlang der Autobahn Richtung Ulm, -

2. rechts abzweigend fihrt man erneut in einen Tunnel zu einem eigenen, 26,4 Meter tief

unter der Messe gelegenen ICE Bahnhof, -

3. links herum, in einem weiteren Tunnel, werden Regional- und Fernziige zur bestehenden
S-Bahn-Station beim Flughafen gefiihrt, um dann weiter auf der S-Bahntrasse quer durch
Leinfelden-Echterdingen zu donnern und iiber die Rohrer Kurve Richtung Horb und
Ziirich weiter zu fahren.

Hier nur einige wenige, der vielen Probleme, die sich daraus ergeben:

- Der ICE Bahnhof liegt ca. 250 m weit von der S-Bahn-Station entfernt.

- Seit Oktober 2007 ruht das Verfahren am Flughafen, weil Fernziige und S-Bahnen nicht
denselben Bahnhof nutzen diirfen, da sie verschieden hohe Bahnsteige bendtigen.

- Die, fiir die S-Bahn gedachten, zu engen Tunnel diirfen aus Sicherheitsgriinden nicht von
Fernziigen genutzt werden.

- Doppelstockziige konnen hier nicht verkehren.

- Bei vielen Problemen hoffen die S 21-Planer seit Jahren auf Ausnahmegenehmigungen,
die bisher in dhnlich gelagerten Féllen so noch nie erteilt worden sind.

- Die von der S-Bahn und den Fernziigen gemeinsam genutzte S-Bahntrasse durch L.-E. wird
zu einer deutlichen Verschlechterung des S-Bahntaktes und ihrer Busanbindungen fiihren.

- Fiir die Schnellziige sind die Kurven zu eng und die Gleise zu nah beieinander.

- Die Bahn versucht fiir diesen Teil (Trasse durch L.-E.) kein Planfeststellungverfahren
durchzufiihren, weil es ja eine schon bestehende Trasse sei. Dahinter steckt, dass dann die
Bahn sich auch keine Gedanken um LarmschutzmaBnahmen in L.-E. machen muss.

- Die Trasse parallel zur Autobahn Richtung Wendlingen mit der problematischen Querung
der Autobahn bei Neuhausen wiirde erneut viel besten Filderboden beanspruchen.

usw.



Dr. Martin Vieregg ist Geschiiftsfiihrer des Biiros
»Vieregg-Rossler GmbH, Innovative Verkehrsberatung"

Er wird zu den S-21-Plédnen und zu den vielen Schwachstellen
dieses Projekts, gerade auch auf den Fildern, referieren.

Im Sommer 2008 hat dieses Biiro eine detaillierte Kostenberechnung
fiir Stuttgart 21 durchgefiihrt, in der es auf mindestens 6,9 Milliarden
Euro Gesamtkosten kam.

Die offiziellen Kostenberechnungen der Bahn sahen dagegen ganz
anders aus. Auf Druck der Offentlichkeit und vieler Fachleute erhdhte
die Bahn Ende 2009 ihre bis dahin als unanfechtbar gehandelten Gesamtkosten von 3,1 auf
4,1 Milliarden Euro. Bereits 2008, also schon ein Jahr zuvor berechnete der nun wirklich
unverddchtige Bundesrechnungshof die S 21-Kosten auf mindestens 5,3 Milliarden Euro.
Ubrigens handelt es sich bei den Kosten immer nur um den S-21-Teil von Stuttgart bis
Wendlingen. Fiir die Schnellbahntrasse entlang der Autobahn mit vielen Tunneln von
Wendlingen bis Ulm kémen noch mal 3,5 bis 5 Milliarden Euro dazu.

Das Biiro ,,Vieregg und Rossler hat sich gerade bei Kostenfragen einen hervorragenden Ruf
erarbeitet. Das Biiro hatte Anfang 2007 bei der Transrapid-Magnetbahn, die das Zentrum
Miinchens mit dem Flughafen verbinden sollte, die Kosten ermittelt. Diese erwiesen sich als
wesentlich hoher als urspriinglich angesetzt. Die bayrische Landesregierung sah sich deshalb
gendtigt, sich von dem, in der Planung bereits weit fortgeschrittenen Projekt zu
verabschieden.

“Vieregg und Rossler” beschéftigen sich auch mit allen technischen Fragen, wie Tunnel-
wandstérken, wie Giiterverkehr, wie bahnbetriebliche Optimierungen usw. Sie haben sich
aber auch sehr genau mit den Fragen der Planungen auf den Fildern auseinandergesetzt.

Die finanziellen Verstrickungen des Flughafens mit Stuttgart 21

Bereits im Sommer 2008 hat der Flughafen 112,2 Mio Euro direkt an die Bahn fiir S 21
iiberwiesen, ohne Zweckbindung, ohne Risikoabsicherung, - niemand wusste wozu.

Auf Nachfrage sagte ein Bahnsprecher 2008 zu den Flughafenmillionen:

»Sonst wire Stuttgart 21 nicht wirtschaftlich.

Diese schon gezahlten 112,2 Mio tauchen in keiner Kostenrechnung des Landes oder der
Bahn auf! Die getricksten 4,1 Mrd Gesamtkosten miissten ja schon allein deshalb mindestens
auf 4,2 Mrd hochgesetzt werden.

Insgesamt will der Flughafen 359 Millionen Euro zu Stuttgart 21 beitragen. Er erhofft sich
durch den ICE Anschluss jéhrlich 1,5 Millionen mehr Fluggéste, - und das bei 8,9 Millionen
Fluggésten im Jahr 2009, - mit allen Folgen fiir die geplagte Bevolkerung.

Hier wird jedes umweltbewusste Handeln auf den Kopf gestellt:

Bahnfahrer sollen aufs Flugzeug umsteigen. Dabei wissen eigentlich alle, dass das Fliegen um
ein Vielfaches klimaschadlicher ist als das Bahnfahren.

Was sind schon 6,5 Milliarden Euro?

Der lockere Umgang mit Milliarden liegt wohl daran, dass man so grofle Zahlen nicht mehr
denken kann. Um dies ein wenig anschaulicher zu machen, hier ein kleines Rechenbeispiel:
Wenn man nur jeden Tag, auch sonntags, 100 000 Euro aufbringen wiirde, so miisste man
dies 178 Jahre lang tun, um 6,5 Milliarden Euro (6 500 000 000) zusammenzubekommen.
Vor 178 Jahren, im Jahre 1832, - starb Johann Wolfgang von Goethe.

Damals hitte man also beginnen miissen, tdglich 100 000 Euro zu sparen um heute S 21
ansatzweise bezahlen zu konnen.

Was hitte dieser grole Geist wohl zu unseren heutigen Plédnen gesagt?




Fiir den Planungsabschnitt 1.3 des Projekts Stuttgart 21 (Filderbahnhofe,
Flughafenanschluss usw.) ist bisher noch nicht einmal ein Planfeststellungs-
verfahren eingeleitet worden.
- Bis heute ist der, nach dem Hauptbahnhof schwierigste Abschnitt von Stuttgart 21, ndmlich
der Bereich ,,Messe, Flughafen, Filderbahnhof*, vollig in der Schwebe. Die Unklarheiten in
diesem Abschnitt sind so groB3, dass dort bis heute keine, —zwingend vorgeschriebene —,
offentliche Auslegung und Anhdrung stattgefunden hat, und damit liegt erst recht kein
giiltiger Planfeststellungsbeschluss vor, der Voraussetzung fiir einen Baubeginn wiére.
Nach den bisherigen Erfahrungen bei anderen (problemloseren) Abschnitten zu Stuttgart 21
dauern diese Verfahren von der ersten 6ffentlichen Auslegung bis zu einem gerichtsfesten
Planfeststellungsbeschluss drei bis fiinf Jahre.
Trotzdem wurde im Februar in Stuttgarter Hauptbahnhof ein Prellbock versetzt, als Zeichen
fiir den Startbeginn von S 21.  Bereits im ndchsten Jahr wollen die Planer mit dem Graben
eines Tunnels vom Zentrum Stuttgarts hinauf auf die Filder beginnen. Nur,- am anderen Ende
des Tunnels ist dann immer noch nicht klar, ob es iiberhaupt weitergeht, ob die Bahnhdofe
unter der Messe technisch so moglich sind, ob die Tunnelbauten genehmigungsféhig sind, ob
es echte Larmschutzmafnahmen geben wird, ob die Géubahnstrecke iiber Vaihingen
stillgelegt werden kann, was der Mischverkehr auf der S-Bahntrasse durch L.-E. bedeutet,
was die Filderbahnhofe und die Tunnel kosten werden, was die Gerichte dazu sagen,

usw.
Die S 21 - Planer hoffen wohl darauf, dass dann die Sachzwinge irgendwelche, bisher noch
nie erteilte Sondergenehmigungen erzwingen werden.

Unsere Mindestforderungen heilien:

o Kein Abriss des Bonatzbaus und kein
Tunnelanstich in Stuttgart, bevor nicht
oben auf den Fildern Klarheit herrscht.

So wie es im Moment aussieht, konnten die
unausgegorenen Plane auf den Fildern das
gesamte S 21 -Projekt zum Scheitern bringen.

o Die ernsthafte Verfolgung der intelligenten

und kostengiinstigen Alternative, nimlich die SC H U TZ_
Ertiichtigung des bestehenden, hervorragend

fulcllkt.ionierend? K({xl;ﬂ‘)ahfl‘ll}ll()fs (K21h)U1 G E M E I N SC HAFT
und eine verntinftige Weiterfiihrung nac m. FI LD E R

Schreiben Sie an ihre Abgeordneten in Land und Bund. Helfen Sie mit, unsere fruchtbare
Filderebene zu bewahren. Unterstiitzen Sie die Arbeit der ,,Schutzgemeinschaft Filder e.V.*
sowie der lokalen Initiative ,,Lebenswertes Leinfelden-Echterdingen — Kein IC durch LE*.

Schutzgemeinschaft Filder e.V., Spendenkonto: Kreissparkasse Esslingen, Kontonr: 10597651, BLZ: 61150020
ViSdP: Schutzgemeinschaft Filder, Steffen Siegel, Neuhausen



