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EU, Bund und Bahn wollen
Ziige leiser rollen lassen

Umristung aller Guterwagen wiirde in Deutschland eine halbe Milliarde kosten

2 0f3

Von unserem Korrespondenten
Matthias Dingelhoff

BRUSSEL. Eisenbahnldrm macht
Anwohnern vielbefahrener Bahn-
strecken zu schaffen. Bahn und Re-
gierung wollen den Lirm bekamp-
fen. Eine Losung: leisere Bremsen.

Mehr Giitertransport auf den Schie-
nen — das ist ein Trend, den Um-
weltschiitzer begriiBen. Doch ent-
lang der groRen Giitertransport-
Trassen — etwa durchs Mittelrheintal
oder iiber die Route, die das nieder-
lindische Rotterdam {iber das Ruhr-
gebiet mit Genua verbindet — entwi-
ckelt sich massiver Widerstand ge-
gen die Bahn, Grund ist der Larm.
Dabei kann der mit der richtigen
Technik, so genannten Fliisterbrem-
sen, halbiert werden. Sie rauen das
Rad beim Bremsen nicht mehr auf,
es rollt leiser.

Giiterziige sind bis zu 80 Dezibel
laut, das haben Messungen des Um-
weltbundesamtes ergeben. Wiirden
sie mit Flisterbremsen ausgeriistet,
wiéren sie bis zu 10 Dezibel leiser -
eine spilirbare Verbesserung fiir das
Gehdr.

Allerdings sind bisher nur neue
Giiterwagen mit der Technik ausge-
stattet — und damit ein Bruchteil der
Wagen, die derzeit unterwegs sind,
denn ein Giiterwaggon ist bis zu
40 Jahre im Einsatz.

Eine Nachriistung ist ohne weite-
res moglich, wird von Bund, EU und
sogar Bahn eindeutig gewiinscht,
Uneinig sind sich die Parteien aber
bei der Frage, wer das bezahlen soll.
Pro Waggon werden 4000 Euro fil-
lig. Will man alle deutschen Wag-
gons umriisten, wiren 500 Millionen
Euro niétig. Fiir die Waggonbesitzer
ist das nicht ochne weiteres zu finan-
zieren. Deshalb setzen EU und
Bund auf Anreize. Sie wollen ein
lirmbasiertes Preissystem einfiithren,
Im Klartext: Wer Waggons mit neu-
ester Technik einsetzt, zahlt einen
geringeren Trassenpreis.

Diese indirekte Subventionierung
stéift bei Bahnbetreibern auf Wider-
stand. ,Ein Bonussystem soll nicht
s0 aussehen, dass zundchst die Tras-
senpreise angehoben werden. Dann
zahlt der Sektor den Bonus ja
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Ein Giterzug rollt im Containerbahnhof am Hamburger Burchardkai.

schiiftsfiihrer und jetzige Vorsitzen-
de der Gemeinschaft der europdi-
schen Eisenbahnen, Johannes Lude-
wig. Das fiihre zur Wettbewerbsver-
zerrung zugunsten der LKW,
Unterstiitzung erhalten die euro-
piischen Bahnen von der Allianz
Pro Schiene. Deren Referent fiir
Verkehrspolitik, Andreas GeiBler,
sicht das ldrmbasierte Preissystem
auch nur als zweitbeste Lésung — di-
rekte Subventionen hilt er fiir wir-
kungsvoller. Schlieflich sei die
Lirmschutz-Infrastruktur, also der
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des Bundes. ,Setzt man diese Mittel
stattdessen an der Ladrmquelle direkt
ein, profitieren alle Menschen, nicht
nur die im Umfeld einer Lérm-
schutzwand.”

Doch in Zeiten knapper Kassen
setzt man im WVerkehrsministerium
wohl eher auf den lirmbasierten
Trassenpreis. Im Moment werde
noch gepriift, welche Fordermetho-
de am sinnvollsten ist. Auch bei der
EU hat man sich noch nicht endgiil-
tig festgelegt, inwieweit eine direkte
Subvention iiberhaupt mit dem
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